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Po popolni preobrazbi v poletni Stevilki smo Zapikovim novim oblacilom dodali se
piko na i: nova, inovativna imena rubrik bodo odslej kronala Zapikove strani, ki jih je, ¢e

3e niste opazili, nekoliko ve¢, saj smo »obogateli« za eno polo in se lahko pohvalimo z ok-
roglo Stevilko Stirideset. Vpeljali smo nekaj Cisto novih rubrik in, kot re¢eno, preimenovali
vse ze obstojece, podrobnejso detekcijo sprememb in dodatkov k vsebini pa prepus¢amo

vam, zvestim bralcem.

Omenjeni bolj ali manj permanentni spremembi pa sledi Se ena, prehodne narave sicer.

Namestnik Odgovorni urednik, Jan Grilc, nam je namrec, Se preden je dodobra zakljucil poletno Stevilko,

odgovornega z gromozanskim nahrbtnikom na ramenih in s slamnikom na glavi pomahal v slovo z viaka,

urednika: ki ga je za dva meseca popeljal Sirom Evrope. Tako je bila ad hoc generirana funkcija »namest-

Nace Fock nik odgovornega urednika«, da sem zacasno lahko vzel v roke poleg novinarskega peresa in
S lektorskega rdecila Se uredniske vajeti ter kljub preciznim smernicam svojega Sefa dodal reviji
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Fil rouge je ta mesec pravzaprav zelo aktualen, saj se ob novem 3olskem (in kaj kmalu tudi
studijskem) letu pospeseno za¢nemo posluzevati najrazli¢nejsin prevoznih sredstev: TRANSPORT
IN PROMET. Pogovarjali smo se z enim najvecjih lokalnih prometnih ekspertov, izpostavili prob-
lematiko kolesarskih stez v Kranju, preZiveli dan z voznikom tovornjaka, poleteli na ¢arobni prepro-
gi, raziskali, kako se najpogosteje prevazamo $tudentje in dijaki, pozabili pa nismo niti na KSK-jevce,
ki prisegamo na lastnonozni pogon in smo se udeleZili Rekreatura. Zelo, zelo prijazno pa smo v
prispevkih pisali o Orient Expressu, transsibirski zeleznici, Interrailu in o Zelezni cesti nasploh. Prav ta
nam bo namre¢, ¢im prej, upamo, pripeljala spet nazaj domov odgovornega urednika ...
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Nace Fock, namestnik odgovornega urednika
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88 Potopisni veceri

V pretekli sezoni smo se ob nedeljskin vecerih prepuscali
znanim in manj znanim popotnikom, ki so nas s precudovitimi
fotografijami ter spretno izbranimi besedami popeljali po
razli¢nih krajih sveta vse od Amerike preko son¢ne Spanije in
zasnezenih Alp pa preko nekaterih drzav vroce Afrike in razno-
likih orientalskih drzav Azije pa vse do Avstralije. Lansko sezono
smo zakljucili s predavanjem na prostem o podvodnem svetu

@ Potopisni veceri

in se na kratko poucili o potapljaskih vescinah. Poletje se bliza
koncu in tudi v letosnji sezoni bomo poskrbeli za prijetne ne-
deljske vecere v druzbi popotnikov; s pomocjo priznanih pre-
davateljev se bomo sprehodili po vseh kotickih sveta. Ponovno
se bomo srecevali ob nedeljah zvecer v prostorih kavarne
KluBar.

# KSK

Zanavdusene plesalce in vse, ki bodo to Se postali, bo, kot vedno,
dobro poskrblieno! Klub studentov Kranj vam ponuja celo pale-
to plesnih tecajev, nad katerimi bdi klubska Plesna sekcija, ki
nadaljuje s svojim dosedanjim uspesnim delom. Navdusenkam
nad zapeljivimi orientalskimi ritmi bosta na voljo tako zacetni
kot tudi nadaljevalni te¢aj sodobnega orientalskega plesa,
z energijo nabitim plesalcem in plesalkam, Zeljnim ognjevite
kombinacije plesa in borilnih vescin, priporocamo capoeiro,
ljubitelje ritma ter inovativnih koreografij bo razveselila po-
nudba za hip-hop, nostalgijo na zlata 20. in 30. leta prej$njega
stoletja vam bo ob Zivahnih ritmih ter mesanici afro-ameriske
in evropske plesne tradicije pricaral zimzeleni swing, v vrocico
latino ritmov vas bo zapeljala kubanska salsa, vedno pa vam je
na voljo tudi ustaljena klasika standardnih druzabnih plesov,
katerih osnovno poznavanje zagotovo sodi k splosni izobrazbi.

Termini, lokacije in cene bodo znani v kratkem ter objavljeni na
KSK-jevi spletni strani, za vse nadaljne informacije pa se lahko
obrnete na organizatorja po elektronski posti izobrazevanje@
ksk.si.

& KSK

i Zacetni teniski tec¢aj s KSK-jem

Teniska sekcija se je na Klubu studentov Kranj mocno okrepila.
Poleg $tevilnih ugodnosti pri najemu igris¢ in nedavno izpel-

janega teniskega turnirja imajo tisti, ki delajo $ele prve korake po
rde¢em pesku, moznost, da se pod budnim oc¢esom izkusenih
trenerjev naucijo osnov tega precudovitega in vecnega Sporta.
Od 21. septembra do 2. oktobra ob ponedeljkih, sredah
in petkih bo namrec¢ v Tenis centru Urani¢ v Spodnji Besni-
ci potekal zacetni teniski tecaj, in sicer v dneh 21.9., 23. 9., 25.
9.,28.9.,30.9.in2.10., vedno od 17.30 do 19.30. Naucili se
bostelahkoosnovigranjanamreZiinzosnovne Crte, vsak tecajnik
pa mora imeti svoj teniski lopar. Za celoten tecaj boste ¢lani
KSK-ja odsteli 60 €, tisti, ki to e niste, pa 85 €. Prijave zbiramo
na Info to¢ki KSK (ob lokalu Down Town) do petka, 18.9. Za
dodatne informacije se lahko obrnete na nas tudi po elektronski
posti: teniski.tecaj@ksk.si.

# KSK

&3 Oto Zan

& Preventivna cepljenja proti KME in HPV

Resor Sociala in zdravstvo je v letodnji sezoni osveZzil ponudbo s
preventivnimi akcijami cepljenj, med katerimi sta tudi cepljenje
proti klopnemu meningoencefalitisu in humanimi papiloma
virusi. KSK k osves¢anju o klopnem meningoencefalitisu
(KME), virusni bolezni osrednjega Zivéevja, pripomore z
delnim subvencioniranjem dveh cepljenj od skupno treh: eno
¢lana stane 23,5 €, dve cepivi pa 47 €. Slovenija sodi med
endemicna obmocja za KME, $e posebej ogroZena pa je ravno
Gorenjska. Najugodnejsi ¢as za cepljenje proti KME so jesenski,
zimski in zgodnji spomladanski meseci. Kuponcke za cepljenje
je na Info tocki KSK mozno prevzeti le $e do konca septembra.

Od poletja dalje na Info tocki ponujamo tudi delno subvencion-
iranje cepljenja proti humanim papiloma virusom (HPV), ki
je ena od pogostejsih spolno prenosljivih okuzb v svetu in tudi
v Sloveniji in ki se pri nekaterih osebah lahko razvije v kroni¢no
okuzbo, kar lahko vodi do razvoja raka na materniénem vratu
in nekaterih drugih rakov. Vsaka ¢lanica KSK je upravi¢ena do
enega kuponcka za cepljenje proti HPV, cena cepljenja znasa
47 €. Cepljenje proti HPV je sicer v letodnjem Solskem letu prvi¢
uvrdceno v redni program cepljenj za deklice stare od 11 do 12
let, ki bodo obiskovale 6. razred osnovne $ole, za vse ostale je
cepljenje, ki se izvaja v treh fazah, samoplacnisko.

# KSK

& Z rutko, kresnicko in KSK-jem v prvi razred

Obzacetku novegasolskega leta za vse osnovno-in srednjesolce
so bili dejavni tudi studentje Kluba Studentov Kranj, ki so se raz-
kropili po kranjskih osnovnih $olah ter nadebudne prvosolce
poucili o varnosti na poti v Solo ter njihovi vlogi pesca v pro-
metu. Vsi prvosolci so prejeli kresnicke, ki jih bodo varovale ter
zmanjsevale potencialno nevarnost, ki grozi vsem udelezencem
v prometu. KSK-jev resor za socialo in zdravstvo je letos podaril
850 kresnick, s to dobrodelno akcijo pa studentje Zelimo jasno
povedati, da so tudi najmlajsi nasa skrb!

& KSK

&3 Bojan Okorn

GARDALAND
sobota, 19.9.2009
Kral pred Sloge ob 2.00
Ljubljana: izpred Tivolija ob 2.30
dani K3K: 45 €
ostali: 52 €

BADMINTON

srede 17.30-19.00

Vec na:

WWWKSK.SI

Rekreacija
s KSK-jem

TECAJ RISANJAIN
SLIKANJA

10-tedenski tecaj
Cetrtkiod 17.00 do 19.15
pricetek: 8.10.2009
kraj: Gimnazija Kranj
élanki KSK: 130 €, ostali: 190 €

DVORANSKA ODBOJKA

srede 17.30-19.00

oktober 2009 - april 2010

Ekonomska gimnazija

PLAVANJE

Cetrtki 20.00-21.00
nedelje 20.00-21.00

Zimski bazen Prosport

&ani K3K: brezplaéno
ostali:2€

KOSARKA

sobote 17.30-19.00

Ekonomska gimnazija

VODNA KOSARKA

nedeje 20.00-21.30

Zimski bazen
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Napaka poletja

Vem, da ste to najbrz prebrali oziroma sami pri sebi pomislili, da je Ze letoSnje poletje resni¢no minilo
hitreje kot nastop Damjana Murka z vsemi njegovimi »uspesnicami«. Par Zurov, malo dela, teden morja,
kaka daljSa kolesarska tura, nekaj ucenja za necloveske septembrske roke, pa smo Ze prikrajSani za
vecerne poglede na simpaticne mladenke v lahkih poletnih oblacilih. No, nekje vmes med kategorijama
»par zurov« in »malo dela« lahko uvrstimo tudi delovni vikend kolektiva Zapik, katerega rezultati so
pravkar pred vami. Nov izgled, nove rubrike, malce spremenjena vsebina. No in tam, v objemu dolenjskih
gricev, sem dobil tudi prijazen nasvet odgovornega urednika: »Andraz, kaj pa, ¢e biv svoje kolumne vkljucil
malo ve¢ aktualnega s Studentskege scene?« - »Dobro,« sem si dejal, »pa poskusimo, vsaj prvic.«

Skiro ali Kako sem se prodal
gospodarskim lobijem

Nekaj faustovskega ima v sebi tale Zapik, to sem vedno trdil, sploh s svoje objektivne balkonske pozicije.
In priel je tako dan, ko sem tudi sam prodal duso hudicu (tajkunom, seveda, Ceprav tega javno ne
priznavam!) ter se je zacela hoja po tankem ledu. Pardon, ne hoja, voZnja. Mastne denarce v aktovkah,
kovEkih in modrih kuvertah sem na jahti ob sicilijanski obali prejel od najvecjega svetovnega proizvajalca
skirojev K-SKiro, v vecinski lasti katerega je tudi SkiroPIK, ki z omenjenimi prevoznimi sredstvi zalaga
Bliznji vzhod. Vse to z enim samim namenom: da bi dokazal, da je skiro vrhunsko prevozno sredstvo,
utemeljil to tezo v obSirni ekspertizi, povzetek slednje pa objavil v Zapiku. Receno, storjeno. Gre za

Seveda sem kaj kmalu ugotovil, da kake pretirane aktivnosti
poleti na »$tudentki sceni, izvzemsi dogajanje na plaZzah juzno
od Kolpe, kakopak ni pri¢akovati. Na zalost se moje domneve
niso uresnicile. Dale¢ od tega, da se na plaZah »lijepe njihove«
ne bi ni¢ dogajalo, pac¢ pa se je zacelo dogajati na »$tudentski
sceni«. Tema: stalna fronta vseh vlad - $tudentsko seveda. Se
danes se spomnim navdusenja mnogih kolegov ob lanski zm-

bralca, recimo pa da stoji za (K)atarina, (G)regor, (B)orut.) »Zdaj
pa nas, studente, ne bo nihce vec tako jebal (zanimivo kajne,
kaksne besede lahko najdemo v preljubem SSKJ-ju), kot nas
je Jansa,« so mi hiteli navduseno razlagati. Niso bili ravno jas-
novidni ...

Se nas bodo jebalil In to v stranki, ki ne le vimenu, temve¢ tudi
iz ust nesojenega predsedniskega kandidata, ki je $e kako do-
bro ves¢ politicnega mnogoboja, pravi, da je socialna. Se pravi,
tega, da gre$ Cez vsa svoja nacela, ¢ez vsa svoja prepric¢anja,
Cez vse, kar ti je kdaj koli v Zivljenju kaj pomenilo, da zamenja$
10 strank, vse samo zaradi enega razloga: zasedba funkcije za

W nahranitev ranjenega ega. Mimogrede, toje v Kranju v zadnjem

6

¢asu postal ZARES razsirjen pojav. Zadeva gre nekako takole.
Osebek izgubi neke volitve in njegov ego je mocno ranjen. Da
bi prav ta osebek sedaj zadevo saniral, zamenja stranko, spre-
meninacela in pogled na svet, z razlogom, da bi prisel do neke,
na prvi pogled »pomembne« funkcije, ki pa je v bistvu sama
sebi namen. In osebek se spet pocuti pomembnega ... Konec
koncev, kaksna funkcija pa je sploh, ¢e si »Minister za razvoj
in evropske zadeve«? Mar niso
vsa ministrstva namenjena raz-
voju in neke vrste vseevropskem
sodelovanju? Ali pa je morda v
tej vladi razvoj zaupan le enemu
ministrstvu, vsa ostala pa zgolj
praznijo drzavno blagajno? No,
kakor koli Ze, nas razvojnik Mitja
se je poleti spravil nad Studente.
Pravi da smo napaka; napaka
na trgu dela. Napake pa pona-
vadi poskusamo odpraviti. Kakor
hitro je to le mogoce. Zanimivo
ob tej napaki pa je, da tisocim
omogoca $tudij omogoca pot
do izobrazbe, Se bolj zanimivo
pri tem pa je dejstvo, da ta na-
paka prakti¢no poganja drzavno
upravo. Za priblizno 4 milijone
evrov dela letno na ministrstvih
opravijo Studenti. 4 milijone ev-
rov za neko napako. Nekam velik
znesek, se vam ne zdi?

Po mojem mnenju se za usodo
Studentskega dela zaenkrat $e ni potrebno bati, kajti tudi
»¢rnsko« delo v drzavni upravi mora nekdo opraviti. Bolj se
bojim za slovensko vlado. Ob vseh teh izpadih namre¢ do-
bivam obcutek, da je prazaprav nihce ne vodi, oziroma jo vodi
nekdo popolnoma drug ...

Z veseljem vam povem, da na Klubu Studentov Kranj ne
stojimo za izjavami ministra Gasparija. Za nas je »napaka«
kve¢jemu on in vsi politi¢cni mnogobojci. Tako vam bomo
tudi v tem Solskem letu pripravili Sirok spekter ugodnosti in
raznovrstnih projektov. Vi pa le ne pozabite podaljsati ¢lanstva
za novo solsko leto. Pa veliko uspehov v njem ...

/~ Andraz Siler, predsednik Kluba Studentov Kranj

pricujoCi prispevek.

Zakaj neki so skiroji tako prvovrstni? Skiro ima zacetno postajo
pri vas doma. Ne npr. v luknji pod mestom, kjer se nahaja
Zeleznica. Na avtobusni postaji ste prisiljeni stati v smrde¢em
okolju v druzbi naklju¢nih pijanckov, brezdomcev in stekljacev,
ali pa sedeti na umazani, politi, mokri, prasni klopci. Ravno
nasprotno skiroja sploh ne cakate. Odpelje, ko Zelite, in vas
»strese« natanko tam, kjer Zelite. Nikakor ne boste zapravili
cele malhe evrov za karte, Zetone ipd.: prevoz s skirojem je, ko
enkrat postanete njegov pravnomocni lastnik, brezplacen. Tako
se izognete zafrustriranemu, neprijaznemu in funckionalno
nepismenemu bitju za okencem, ¢akanju v vrsti ter Soku ob
zaracunavanju kazenskega dodatka k voznini, ¢e v zadnjem
trenutku priletite na vlak. Skiro ne zamuja, skiro se prilagaja vasi

\,,

Ravno tako vam potuhnjenci ne morejo nalepiti na ve-
trobransko steklo kazni - vetrobranskega stekla skiro
vendar ne premore!
hitrosti, skiro ne pozna dnevnih in no¢nih tarif ter voznih redov,
ne pozna razlike med Solskimi ali dela prostimi dnevi, vikendi,
pocitnicami, prazniki, dnevi OF ipd. Na skiroju ste gospodar

svojega casal

Na vlaku ali mestnem avtobusu obstaja ve¢na dilema: stati
ali sedeti? Biti vljuden do nevljudnih ali potovati kot ¢lovek?
Na skiroju tega razkola med idealom in stvarnostjo ne boste
dozivljali: brez nadaljnega stojite. Na skiroju prav tako ne morete
zaspati in zamuditi izstopa, med sestopanjem pa vam ni treba
Cakati pocasnih, presirokih, nespretnih ljudi. Izstopate namrec
skozi privatni izhod, ki ne obsega 4 strmih stopnic, na katerih
pozimi drsi: na skiroju je nalepljeno nekaj gumi ali »Smirgl
papirju« podobnega. Se vec: na skiroju nikdar ne boste postali
presiroki za kakrsna koli vrata: gre za obliko rekreacije, ki krepi
telo in duha, osvezi utrujene misli, tezko glavo ter se ujema s
sodobnimi »wellness« in ekoloskimi smernicami.

Skiro se pozvizga na krizo na Bliznjem vzhodu, na ceno sodc¢ka
nafte, na manipulacije s cenami neosvin¢enega bencina, na
muhe arabskih $ejkov, Zdruzenih drzav in Rusije. Edino gorivo
sta voda ali malinovec, v jutranjih urah kava, sem in tja kaksen
sendvi¢, v zimskih dneh malce Zganja — sistem ogrevanja,
namre¢. Skiroja vam tako ne bodo obdavcili zaradi emisije

ogljikovega dioksida in, kar je Se vecjega pomena, plavolasi
priceski navkljub ne boste mogli natociti vanj dizla namesto
bencina.

Nikakor vas ne bodo oglobili zaradi napacnega parkiranja:
skiro je zlozljivl Lahko ga odnesete s seboj v predavalnico,
ga pospravite v olsko omarico, lahko ga obesite na kljukico
v separeju, ko greste na stranisce, lahko ga spravite v tenisko
torbo ali v za to prirejen »Zakeljc, ki ga vrhunski proizvajalci (kot
je npr. K-SKiro) ponujajo kot dodatno opremo. Odmislite tudi
vzvratno in bo¢no parkiranje ter nastavljanje lesenih gajbic na
parkiris¢e pred blokom.

Skiroja, ki ima le dve kolesi, vam ne more odpeljati pajek, ki
zaradi ravnoteZja potrebuje $tiri. Ce mislite, da vam bodo
namestili lisice, se motite: prej bi namestili skiro na lisice kot pa
obratno! Ravno tako vam potuhnjenci ne morejo nalepiti na
vetrobransko steklo kazni — vetrobranskega stekla skiro vendar
ne premore! Na radar vas bodo ob pomanjkanju prora¢unskega
denarja le stezka ujeli, niti lov na »race na vodi« na nekdanjih
cestninskih postajah, izvozih z avtocest in odsekih, kjer
potekajo obnovitvena dela ter so prikladno znizali hitrost s 130
na 60 km/h, se ne bo obnesel: kateri norec se pa vozi s skirojem
po avtocesti? Tako tudi ne boste placevali cestnin. Skiroje
posledi¢no priporo¢am Hrvatom, Italijanom in vsem naklju¢nim
obiskovalcem Slovenije, ki Zol¢no jadikujejo zaradi 30 evrov,
kolikor stane na Slovenskem mesecna vinjeta za osebna vozila
in kar je, po drugi strani, npr. natanc¢na cena 4- do 5-urne voznje
pocez ¢ez Italijo, nekako od meje do Firenc. Ce vas torej viece
v galerijo Uffizi, boste ob izbiri skiroja za prevozno sredstvo
prihranili 60 evrov, da niti ne omenjam goriva.

Zadnji hit v nasi mali deZeli so konstantna popravila cest. Ne
da se peljati 20 km v kosu, ne da bi naleteli na vsaj en obvoz,
ki vam podaljsa pot za pol ure, nacne Zivce in umaze avto.
Ce se prevazate na skiroju, je postopek preprost: sestopite, z
desnico (alternativa: z levico) dvignete skiro za ped od tal in ga
nesete Cez razruvano cestisce, greste ¢ez zibajoco se brv nad
prepadom, dobite mozZnost za brezplacno, hitro ter intenzivno
konverzacijo v albans¢ini, nakar na drugi strani ¢rne luknje
zopet zajahate ljubljeni skiro in nadaljujete s transportom.

In nenazadnje, megalomanske vsote avtosolam? Poznate
morebiti koga, ki je opravljal izpit za skiro?

e Fokinjak
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Kako v solo?

Do fakultete oziroma Sole vodi ve¢ poti in nacinov prevoza, med najpogostejSimi so voznja z vlakom, av-
tobusom, avtom, s kolesom ali pa preprosto - pes. Stroski, ki jih imate pri tem, so ¢as, udobje, denar in

Zivci. Izberite, kateri je najdragocenejsi.

Novost na vlakih: brezkontaktne cip kartice

Z vlakom se lahko pripeljete do vseh slovenskih univerzitet-
nih sredis¢. Letosnja novost pri Slovenskih Zeleznicah je Abo-
nentska vozovnica, brezkontaktna cip kartica, ki bo nadomestila
dosedanje papirnate mesecne, polletne in letne $olske vozo-
vnice. Cip kartica se bo namre¢ uporabljala kot izkaznica in kot
vozovnica, veljala bo za potovanje z vlakom na doloceni relaciji,
izdana pa bo na uporabnika. Namesto dosedanjih dveh doku-
mentov, izkaznice in dodatne vozovnice, bodo tako vajenci, di-
jaki in Studenti uporabljali samo brezkontaktno cip kartico, na
kateri bodo zapisani podatki o uporabniku in o veljavnosti vo-
zovnice, osebje na vlaku pa bo veljavnost preverjalo s prenos-
nimi terminali.

Mesecno, polletno ali letno vozovnico bo potnik kupil na
potniski blagajni, njena cena znasa 5 evroy, veljala bo za celo

solsko/studijsko leto, vsako leto pa jo bo potem potrebno ob-
noviti in podaljsati z novo vlogo. Ob zakljucku Solanja upora-
bnik brezkontaktno kartico lahko vrne, Slovenske Zeleznice pa
mu povrnejo 2 evra.

Se vedno velja, da je prevoz z vlakom najugodnejsi: ob na-
kupu polletne Solske vozovnice potnik placa vrednost le stirih
mesecnih vozovnic, ob nakupu letne Solske vozovnice pa vred-
nost le osmih mesecnih vozovnic. Na voljo je tudi obro¢ni na-
kup z Bankreditom. Slovenske Zeleznice v prihodnje nacrtujejo
tudi moznost nakupa in podaljSevanja mesecnih vozovnic za
studente in dijake s Cip kartico po spletu.

Analize so pokazale, da ravno mladi do 26. leta starosti pomeni-
jo najvecji delez potnikov Slovenskih Zeleznic, saj so lani pred-
stavljali skoraj 40 odstotkov celotnega Stevila potnikov. Mladi
od 12.do 26. leta starosti si pri Slovenskih Zeleznicah tako lahko
poleg abonentske kartice privoscijo 30-odstotni popust pri na-
kupu vozovnic na podlagi kartice SZ-EjlKartice, ki je 1. septem-
bra zamenjala staro SZ-EURO<26.

Z avtobusom in Urbano

Se najve¢ sprememb v zvezi z avtobusnim prometom ¢aka
studente in dijake, ki se $olajo v Ljubljani. Stare $olske vozovnice
za ljubljanski potniski promet bo nadomestila enotna mestna
kartica Urbana. Zetonov odslej ne bo ve¢ mozno kupiti, bo pa z
njimi in gotovino mozZno placevanje do novega leta. Zetone in
gotovino bo nadomestila vrednostna Urbana, ki je prenosljiva
in ni izdana na ime, je rumene barve, nanjo pa bo mogoce
naloziti dobroimetje v vrednosti od 1 do 50 evrov. Mesec¢ne vo-

zovnice bo nadomestila terminska kartica, ki ni prenosljiva, je
zelene barve, poleg ali namesto izbrane mesecne vozovnice pa
nanjo lahko uporabnik nalozi tudi izbrano vrednost dobroimet-
ja (do 50 evrov) in ga uporabi, kot bi sicer uporabil Zetone ali
gotovino.

Solarji, dijaki in $tudenti za nakup Urbane potrebujejo svojo
staro mese¢no vozovnico (Ce so jo doslej uporabljali) in potrdi-
lo o Solanju, ki velja za Solsko leto 2009/2010, polnoletni pa
potrebujejo tudi osebni dokument ali indeks; fotografija ni vec
potrebna.

Urbana ne bo samo avtobusna kartica, pac¢ pa bo z njo mogoce
placevati tudi vzpenjaco na Ljubljanski grad, uvedli pa naj bi jo
tudi v knjiznicah. Nekoliko bo treba pocakati $e na nadgradnjo
parkomatov.

Z avtom in jeklenimi Zivci

Osebni avtomobil je verjetno najudobnejsi nacin prevoza do
Sole oziroma fakultete, vendar ne tudi najugodnejsi: poleg
goriva, dragocenega ¢asa in Zivcev — ko se po polzje premi-
kate v jutranji ali popoldanski prometni konici — strosek pred-
stavlja $e parkirina. Se prej kot parkirnina bo pri nekaterih
problemati¢no iskanje parkirnega mesta, sploh ce Studirate na
fakultetah v strogem mestnem jedru ali pa v zelo obljudenih
soseskah, kjer so parkirne garaze zasedene, parkiranje na zele-
nicah pa pogosto kaznovano z lisicami.

S kolesom za zdravo telo

Najcenejsi, najbolj ekoloski in zdrav prevoz na kratke razdalje
predstavlja kolo. Ponavadi za parkiris¢e zanj ni potrebno odsteti
posebne parkirnine, je pa zanj tezko najti primerno pocivalisce,
sploh v toplejsih mesecih. Nekatere fakultete svojim Studentom
nudijo kolesarnico, vendar je teh $e vedno premalo. Kolesa so
zato pogosto priklenjena na stebricke ob cestah, na plo¢nikih
ali na ploscadih pred zgradbami, kar lahko — denimo v Ljubljani

- redarji celo oglobijo. Kazen, ki lahko doleti tistega, ki parkira
kolo v obmogju za pesce, je 80 evrov, mestni redarji pa kazni za
prekrske delijo le ob prisotnosti krsitelja, saj drugace ne morejo
identificirati lastnika kolesa.

Pes!

Ce ste eden izmed tistih »sre¢nezeve, ki stanuje v neposredni
blizini fakultete, potem se do ljubega hrama ucenosti lahko
odpravite pes. Pravzaprav se pes lahko odpravite tudi, ¢e ste od
izobraZevalne ustanove oddaljeni malce dlje, v tem primeru si
vzemite le malce vec ¢asa.

e Mojca Jagodic

&3 Matic Zorman, Zan Kuralt




ing. Emil Humar

“Mladi vozniki
prémalo opazujejo!”

ZaPIK

SEPTEMBER ‘09

InZenir, ki pogresa renaultovo petko

Lahko bi mu rekli kar pionir na podrocju avtoSol na Gorenjskem. Emil Humar je kriticen do kranjskih
popoldanskih prometnih zamaskov, a zmeren do slovenske pregovorne objestnosti na cesti in mladih
voznikov. Po njegovem mnenju so zastarele avtomobile nadomestili napredni, umirjeno voznjo pa je odg-

nala preobremenjena druzba.

Kdaj ste zaceli z avtosolo in s kaksnimi avtomo-
bili?

Zacel sem jeseni leta 1990. Pred tem obdobjem je vozni park
temeljil izklju¢no na »ficotih« in »stoenkah, jaz pa sem zacel z
renaultom 5 in golfom »trojko«. Znacilnost »petk« je bila, da so
predstavljale revolucionaren korak naprej, sploh glede udobja.
Imele so Ze nekoliko bolj masivne odbijace, tako da so bili bolj
odporni na trke, ki smo jih neprestano dozivljali od zadaj. Bil pa
je tudi pregleden avto — zaradi velikih steklenih povrsin. Pa sora-
zmerno majhen avto in hkrati zelo prostoren. Ko so jih nehali
delati, mi je bilo kar malo zal.

S katerim avtomobilom pa ste vi opravljali vozniski
izpit?
S ficotom, seveda, takrat so bili samo ficoti.

Pa menite, da je bilo v vasih casih laZje opraviti
izpit?

Da, veliko lazje. Ficoti so bili v primerjavi z danasnjimi avtomo-
bili sicer zastareli, ampak je bilo pa veliko manj prometa. Bili so
Sele prvi semaforji, eden pred zdravstvenim domom, drugi pri
bencinski ¢rpalki na Zlatem Polju, ni bilo Se teh Stiripasovnic
... Tudi izpit je bilo lazje narediti, koli¢ina ur je bila manjsa. V
povpre¢ju si imel med deset in dvajset ur in to mi $e danes
starsi sedanjih u¢encev »mecejo naprej¢, ¢es, kako to, da sem
jaz lahko naredil izpit z 10 ali 15 urami, danes pa jih imajo po
30. Uspesnost pri opravljanju izpita sicer v¢asih ni bila ¢isto ni¢
vedja, vseeno pa se je s tisto malo urami dalo narediti izpit.

Danes, pravite, povprecje u¢nih ur znasa 30. Je to
po vase dovol;?

Povprecje je priblizno 40 ur. To po mojem mnenju cisto zados-
tuje. Morali pa bi postaviti spodnji nivo ur. Nekateri zahtevajo,
da naredijo izpit po desetih ali petnajstih urah. Enostavno so
zahteve tako mocne, da s takim Stevilom ur ne gre. Vsak kandi-
dat mora brezhibno obvladati avtocesto. In da jo res brezhibno
obvlada, porabi nekaj ur. Da res obvlada Sencursko krizisce, ki
smo ga prenovili, rabi dve uri. In $e cel kup je taksnih situacij.

Ucite Ze skoraj dvajset let, lahko re¢emo, da se
je zamenjala generacija. So se mladi kaj spreme-
nili?

So. Prav tako, kot se to pozna po solah. Ni vec tistega reda, kot
je bil v¢asih. Rekel bi, da je 70 odstotkov kandidatov idealnih,
zavedajo se, da je voznja odgovorna zadeva. Ostalih 30 odstot-
kov pa je ne jemlje resno. Zadnje ¢ase sploh opazamo, da pride
do nekaksnega izsiljevanja, da te postavi pred pogoj — v 15 urah
hoce priti do izpita, znanja pa nima. Tukaj pride do konfliktnih
situacij, ki jih vcasih ni bilo. Vasih je bil ucitelj voznje tisti, ki je

sam odlocal, danes to pre-
haja na kandidata.

Ampak napak nim-
ajo le mladi, ucenci.
Govori se, da smo
Slovenci slabi vozni-
ki, objestnezi, ner-
vozni ...

Ne bi rekel, da smo Slovenci
sami po sebi slabi vozniki.
DruZbena situacija, v kateri
Zivimo, nas je pripeljala do
tega. Trideset, Stirideset let
nazaj je bilo Zivljenje bolj
spros¢eno. Na cestah ni
prihajalo do situacij, kot so
danes: Zuganje, hupanje, tolcenje po volanu ... Ni bilo veriznih
tréenj, ki so posledica tega, da danes med voznjo ljudje po¢nejo
vse druge stvari — mobilni telefon, poslusanje radia, ki ga v¢asih
ni bilo; vse to se pozna. Hkrati pa ljudje sorazmerno slabse
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Ne bi rekel, da smo Slovenci sami po sebi slabi vozniki.

Druzbena situacija, v kateri zivimo, nas je pripeljala do

tega. Trideset, Stirideset let nazaj je bilo Zivljenje bolj
sprosceno.

Zivijo kot v¢asih. Bojijo se, ali bodo imeli sluzbo, ali bodo otroke
spravili do izobrazbe - to se prenasa tudi na voznjo.

In kako reagirate vi, ¢e kdo znori nad vami na
cesti?

Ce sem v vlogi ucitelja voznje, sem umirjen, ker moram biti tak
tudi do kandidata. V privatnem Zivljenju pa ni ravno tako. Ce me
nekdo mocno izsili in ¢e imam priloZnost, se kdaj tudi ustavim
ob robu ceste in mu re¢em »&akaj malol, ga opozorim, da je to
pa vendar malo prehudo ... Ceprav vem, da bi moral biti v obeh
slu¢ajih miren; tako kot sem pri poucevanju.

Nacin voZnje zagotovo pogojuje tudi infrastruk-
tura, pa prometna ureditev. Kaj pravite o teh
dveh v Kranju? Katere so Sibke ali morda nevarne
tocke?

Zadnjih pet ali Sest let se na podro¢ju prometa v Kranju ni ni¢
premaknilo. Sem ter tja kako manjso ulico preplastijo. Se pred
desetimi leti smo imeli vzhodno obvoznico, nikakrsnih kolon,




promet je potekal tekoce. Danes bi
bilo bistveno, da bi imeli cestni obro¢
e resen. Ce se pripeljete v Kranj po
15. uri, lahko voZnja z Labor do Merca-
torjevega centra na Primskovem traja
tudi dvajset minut. Za tri kilometre
torej porabi vec casa, kot ce bi el iz
Kranja v Ljubljano. Pomislite tudi, da
dvesto metrov ceste, ki jo obnavljamo
na obmocju Savske ceste, gradimo od
spomladi, pa bomo nadaljevali vse do
novega leta. Ce bomo $li s takim tem-
pom naprej, bo promet v Kranju kmalu
obstal, kar se za Cetrto najvecje mesto
v Sloveniji ne spodobi. In primerjava s
Koprom, ki je bil $e nedolgo nazaj ve-
liko bolj zaostalo mesto: zakljucujejo

pri Supernovi, kjer se desno zavije na
Gorenjo Savo. Tam je znak za prednos-
tno cesto postavljen tako, da ljudje, ki
niso domacini, ustavijo na koncu mostu in gledajo proti Besnici,
kot da je tam prednostna cesta. Tam bi moral biti najprej post-
avljen znak »potek prednostne ceste«. Kdor je domacin, instink-
tivno ve, da si na poti iz Strazis¢a na stranski cesti, kdor pride od
drugod, pa ne. In tovrstnih situacij je Se precej.

Ce ima dva pasova, praviloma voznik zapelje v notranji pro-
metni pas. Potem pa mora dobro opazovati talne oznacbe, kje
zapustiti krizis¢e. Tam nastaneta dva problema: e je na izhodu
polna ¢rta, potem lahko zapusca kroZzno krizis¢e z notranjega ali
zunanjega pasu. Ce je ¢rta prekinjena, pa bi ga moral zapustiti z
zunanjega pasu. Tu pa nastane tezava: Ce je krizis¢e premajhno,
ta premik enostavno ni mogo¢. Na primer $encursko krizisce
ima premajhen premer, da bi to teoreticno izvedel. V takem
primeru je bolje, da bi imelo krizis¢e samo en pas, kot so to na-
redili pri Mercatorju na Primskovem.

Kaj pa modna muha zadnjih let - »instant« kroZna

petkrat zgodilo, da so mi izsilili prednost.

Se bolj nevarno je tisto na Planini, v blizini nakupovalnega cen-
tra Tus. Vozila, ki prihajajo na primer iz smeri pokopalica proti
Primskovemu, imajo prakti¢no ravno pot skozi krozis¢e in dose-
gajo precejsnje hitrosti, skozi krozZis¢e peljejo tudi 50 kilometrov
na uro. Vozniki, ki se prikljucujejo iz smeri Tusa, jih enostavno
spregledajo. Obcina je na tem mestu obljubila semaforizirano
krizis¢e. Sedanje je le zacasno kriZis¢e, dokler se ne naredi pro-
jektna dokumentacija za semaforiziranega. Ampak to je bilo
obljubljeno Ze spomladi, ¢e torej toliko ¢asa ¢akamo na doku-
mentacijo, koliko bomo 3ele na krizisce.

Ste kdaj zakrivili prometno
nesreco?

Povzrocil je nisem niti je nisem
dozivel privatno. Sem pa dozivel
vsaj dvajset ali pa raje vec trkov od
zadaj med poucevanjem. V trenut-
ku, ko smo se ustavili pred znakom
stop, smo dobili udarec od zadaj.
In takrat voznik stopi ven in rece:
»Kaj pa ustavljate, ¢e nikogar nil?«
Nekoc¢ sem imel kake tri tedne trd
vrat.

PovprecneZi se pritoZujejo
nad »podiviano mladino«
na cesti in »nesposobnimi
starCki«. Bi vi starostne
omejitve kaj premaknili?

Osemnajst let se mi zdi primerna
meja za zacetek. Ukinil pa bi voznjo
s spremljevalcem, torej da lahko
zacne voznjo pri Sestnajstih in pol,
nato pa opravlja izpit pri osemnajstih letih. Poleg tega se to ni
niti prijelo. Kak odstotek ali dva to izkoristita. Podobno sem za-
dovoljen, da se je meja za izpit za moped zvisala s Stirinajst na
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V trenutku, ko smo se ustavili pred znakom stop, smo
dobili udarec od zadaj. In takrat voznik stopi ven in
rece: »Kaj pa ustavljate, ¢e nikogar ni!?« Nekoc¢ sem
imel kake tri tedne trd vrat.

petnajst let. Stirinajst let, ti muleki, ki jih u¢im - to sploh $e ne
vedo, za kaj gre, kar skacejo med avtomobili. Imamo Se sreco,
da kateri kaksnega ne zbije.

Kaj pa zgornja meja?

Osemdeset let je previsoka meja, Sele po tem letu moras
namre¢ hoditi na zdravniske preglede. Mislim, da bi morali to
mejo znizati za kakih pet let.

In katera je najbolj pogosta napaka, ki jo po¢no
mladi vozniki v avtosoli? Morda kot nasvet in v
poduk ...

Premalo opazujejo. Ne vidijo situacij, ki jim pretijo. Kadar men-
jajo prometni pas, spregledajo drugo vozilo. Moram reci, da
vecinoma kar dobro obvladajo tehniko voznje, mogoce zato,
ker nekateri ze prej vozijo motorje, nekateri imajo doma trak-
torje ... Vendar pa ti isti ljudje vcasih sploh ne vedo, na kaksni
cesti se nahajajo, na prednostni ali stranski. Opazovanje je na-
jbolj Sibka tocka.

e Maja Kalan
&3 Oto Zan

Po virtualnih poteh

SEPTEMBER ‘09

Kadar nas zgrabi potovalna mrzlica in se v nasih srcih prebudi sla po daljnih deZelah, je najbolje, da se
odzovemo na notranji klic in se odpravimo na lov za dogodivé¢inami. Toda malo je med nami zares spon-
tanih ljudi, ki bi se preprosto usedli v avto ali katero koli drugo prevozno sredstvo in »$li za nosom, da jih
zadnjica ne ujame«. Vecina nas potrebuje vsaj malo priprave na pot in kje drugje kot na internetu najlazje

in najhitreje najdemo najvec informacij?

Vozni redi na strani nemskih Zeleznic

Za potovanja z vlakom je verjetno najuporabnejsa
stran  nemskih Zeleznic (Deutsche Bahn). Na naslovu
http://www.bahn.de/international/view/en/index.shtml
najdete vozne rede vlakov za vecino Evrope. Zal je ponavadi
treba seveda kar nekaj ¢asa proucevati vozne rede, Ce Zelite na-
jti najkrajso ali najugodnejso pot (npr. iz Zuricha v Barcelono bi
vas v vecini primerov poslal ¢ez Pariz ...). Priporocljiva je upo-
raba skupaj z internetnimi stranmi lokalnih drzavnih Zeleznic.
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ViaMichelin

Ce je bil Michelin veasih poznan predvsem kot proizvajalec
avtomobilskih in drugih pnevmatik, temu Ze dolgo ni vec
tako. Ze v prej$nji Stevilki smo omenjali michelinove zvezdice
za kulinari¢no izvrstnost, tokrat pa je na vrsti njihova stran
http://www.viamichelin.com, na kateri najdemo zemljevide,
nacrtovalec poti, lahko rezerviramo hotele ali pa pois¢emo
restavracije. Najpomembnejsi del je nacrtovalec poti (oz. route
planner). Mi preprosto vpisemo zacetek poti in njen cilj, za
ostalo pa poskrbi aplikacija sama. Lahko se odlo¢amo med
najhitrej$o, najkrajso, najbolj ekonomic¢no ali najbolj zanimivo
potjo. Izride se nam zemljevid poti in izpisejo se natan¢na navo-
dila, po katerih cestah moramo iti. Na priblizno dve uri svetu-
je tudi pocitek. Poleg nacrtov poti za avtomobiliste je sposo-
ben najti $e najprimernejse poti za pesce in kolesarje (omejitev
dolZine poti za pesce je 50 km in za kolesarje 200 km).

Gremo v zrak

Ce menite, da so ceste prevec¢ neudobne in da je vlak $e vedno
prepocasen, vam na voljo ostajajo Sirna zracna prostranstva. Za
cenovno najugodnejse polete je potrebno karte rezervirati ze
nekaj mesecev vnaprej. Precej uporabna stran za informacije o
letih in tudi za njihovo rezervacijo je http://www.sta-lj.com/,
vendar se pogosto izkaZe, da je rezervacija kart na domaci
strani letalskega prevoznika rahlo (v nekaterih primerih
tudi obcutno) cenejsa. Kot je sedaj
Ze obicajno, na isti strani lahko dobite
informacije tudi o razli¢cnih moznostih
prenocisca (hoteli, hostli), delu v tujini,
jezikovnih tecajih, raznih popotniskih
karticah (kot so ISIC ali Hostelling In-
ternational), zavarovanjih in ostalih
potovalnih receh. Poleg STA je za in-
formacije o letih uporabna stran se
http://www.opodo.com/.

Kje bom spal?

To je Se najmanjsi problem, saj je
na spletu malo morje strani, na ka-
terih  najdemo sezname hostlov
oz. drugih prenocis¢ skupaj z infor-
macijami o cenah, dodatni ponudbi
in s komentarji ter ocenami ljudi,
ki so ze bivali v njih, mogoce pa je
tudi rezervirati izbrana prenocisca.
Obiscite in preglejte strani, kot so
http://www.hostelworld.com,
http://www.hostelsclub.com in http://www.hostelbook-
ers.com. Se ugodnej$a in morda tudi zanimivej$a opcija je
Couchsurfing. V tem primeru se registrirate na strani http://
www.couchsurfing.org/, poiscete Cloveka, ki zastonj nudi
prenocisce na svojem kavcu, preko elektronske poste ali kako
drugace stopite v stik z njim in se dogovorite. Tako dobite
ugodno prenocisce in Ze takoj spoznate domacina, kar na po-
tovanju utegne priti zelo prav.

MedmreZzje ponuja obilo informacij in Google najde $e mar-
sikaj zgoraj neomenjenega. Moznosti je veliko, le izkoristiti jih
je treba.

# Dejan Rabi¢
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Alenka Godec
Hladno Pivo
Divlje Jagode

Laibach & Juno Reactor

The Drinkers

(jubilejni koncert 16. obletnice)

Mars Ljubljana Zag_reb Trans
Europe Festival

Gal Gjurin
Rambo Amadeus

Ribja Corba

Pero Lovsin gosti

Dado Topi¢

Riverdance
Tony Cetinski
Tarja Turunen
Edo Maajka
Dream Theater
Porcupine Tree
Eros Ramazzotti

Bajaga

Sozitje vlaka in nahrbtnika

SEPTEMBER ‘09
¢ CULO NA RAMI

Nahrbtnik na rame in gremo na vlak. Kam pa? V Evropo. Natancneje se lahko odlocCite tudi kasneje.
Taksno potovanje vam (e seveda nimate lastnega prevoznega sredstva) omogoca le vlak. Ob svobodi
potovanja vam nudi tudi udobje, brezskrbno voznjo in obic¢ajno tudi prihod direktno v sredis¢e mesta.

Potovanje po Zelezniskih tirih je v primerjavi z ostalimi pre-
voznimi sredstvi tudi cenovno najugodnejse. Po Evropi vam
najcenejse potovanje z vlakom ponuja vozovnica Interrail, za
katero se odloca tudi najve¢ mladih, ki tod potujejo. S to vo-

zovnico lahko potujete z vsemi vlaki po vecini evropskih drzav
(vkljucene so vse drzave zahodne, srednje, juzne ter severne
Evrope in vecina drzav z obmocja Balkanskega polotoka). Za
dijake in Studente vec¢inoma pride v poStev vozovnica za mla-
dino od dvanajstega do petindvajsetega leta, ki je veljavna le za
potovanja v drugem razredu. Cene vozovnic, ki veljajo za vso
Staro celino, se razlikujejo glede na dolzino veljavnosti in Stevilo
potovalnih dni. Obstajajo $tiri moznosti: veljavnost 10 dni (5
voznih, 159 evrov), veljavnost 22 dni (10 voznih, 239 evrov), vel-
javnost 22 dni (vsi vozni, 309 evrov) in veljavnost 1 mesec (vsi
vozni, 399 evrov). Vozni dnevi pomenijo, da se lahko npr. znotraj
desetih dni z vlakom vozis le pet dni po lastni izbiri.

Taksna vozovnica pa ti kljub vsemu ne nudi tega udobja, da se
lahko usedes na kateri koli vlak, takoj ko pride$ na postajo. Za
hitre in mednarodne vlake je potrebna vnaprejsnja rezervacija
sedeza. Te lahko naredite na vseh vedjih zelezniskih postajah in
so placljive. Cene rezervacij se razlikujejo glede na vrsto vlaka in
dolZino ter drzavo potovanja in se v vsej Evropi gibajo od 3 do
10 evrov (doplacila za spalnike in rezervacije na samem vlaku so
drazje). Rezervacije niso potrebne za regionalne viake, vendar je
potovanje z njimi pocasnejse.

Rezervacije se placujejo na zelezniskih postajah. Te so po
vecini Evrope urejene, primerno oznacene in popotniku pri-
jazne. Na vseh vegjih postajah stojijo omarice, v katere lahko
zaklenete svojo prtljago, in so dovolj velike, da lahko vanje

stlacite tudi najvedji nahrbtnik (ali 2). Cene omaric se gibljejo

od 2 do 5 evrov na dan. Na vecini postaj najdete tudi turisti¢ne

centre, kjer vam postrezejo z informacijami, pomagajo pri iskan-

ju prenocisca in po potrebi lahko z njihovih telefonov poklicete
tudi v hostle ter hotele in povprasate za prosta
leZis¢a. Jezikovne ovire na postajah vecinoma
niso problem, osebje vsaj na mednarodnih
okencih vedno govori anglesko. Do ve¢jih zmed
zaradi jezika in dezinformacij pogosteje prihaja le
v jugovzhodni Evropi, kjer so tudi zamude vlakov
pogostejse in potovanja malo pocasnejsa, ven-
dar pa vedno prispes na cilj.

Ne glede na to, kje in kaksen je ta cilj, pa vedno
potrebuje$ vsaj osnovne informacije o mestu.
Turisti¢ni vodici vam vse te informacije nudijo
na enem mestu in vam precej olajsajo potovanje,
vendar pa lahko hitro postanes ujetnik knjige.
Informacije je zato najbolje zbirati iz vec viroy,
najzanimivejse namige pa lahko obicajno dobite
od drugih popotnikov in sploh od domacinov. Pri
pohajkovanju po mestu in ogledovanju zname-
nitosti vam pomaga mednarodna Studentska
kartica, s katero imate po vsej Evropi moznost
koristiti popuste pri razlicnih  vstopninah.
Ponekod (denimo v Gr¢iji) vam taksna kartica zagotavlja tudi
povsem brezplacen vstop v muzeje. Kartico lahko dobite na
nekaterih Studentskih servisih.

Za konec Se nekaj o druzbi na potovanju. Vas najblizji (pred-
vsem dobesedno) spremljevalec bo vedno nahrbtnik, za
katerega se splaca odsteti kakSen kovanec ve¢, saj si s tem

Ob svobodi potovanja vam vlak nudi tudi udobje,
brezskrbno voznjo in obicajno tudi prihod direktno v
sredis¢e mesta.

zagotovite mirnejse potovanje in manj obremenjen hrbet.
Malo drazji nahrbtniki imajo anatomsko oblikovan hrbtni del,
ki pravilno prenasa tezo z ramen in s tem lajsa hojo, narejeni pa
so tudi kvalitetneje, tako da nimate problemov z njimi. Pri paki-
ranju nahrbtnika velja zlato pravilo, da je manj ve¢. Najnujnejse
vedno zadostuje in vsak odvecen gram v nahrbtniku kasneje
obzalujes, ko ga dviga$ na zgornjo polico v viaku in se hkrati
veseli§ voznje do naslednje postaje, ki bo prinesla nove izzive
ter izkudnje.

# Jan Grilc
&3 oto Zan
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Martuljski slapovi

V sonénih poletnih dneh nas vrocina Zene proti vodi, Se bolj kot bazeni in morje nas privlacijo sprehodi po
sencnih poteh ob hladnih rekah. Eden izmed zanimivih izletov je tudi obisk Martuljskih slapov. Primeren
je tudi za manj pripravljene pohodnike, saj je pot do prvega slapu lahkotna in nezahtevna. Tisti bolj prip-
ravljeni pa se lahko povzpnete Se proti drugemu visje lezeCemu slapu, do koder pa vas pelje sicer malce

NAPOVEDNIK KLUBA STUDENTOV KRANJ

za mesece september, oktober in november

teZja in daljsa pot.

Ze samo ime pove, da slapovi leZijo v okolici Martuljka v
Zgornjesavski dolini in spadajo v obmocje Triglavskega naro-
dnega parka. Avto lahko parkirate v vasi Marutljek ali kar pri

hotelu Spik in se nato pe$ odpravite po dobro oznaceni poti.
Slikovita pot vodi ¢ez travnik mimo ogljarske koce, kjer je
na ogled prikazano pridelovanje oglja in Zivljenje oglarjev.
Nadaljujemo ob potoku Martuljek, ¢ez nekaj mostov in cez
bela prodisca. Vedji del poti nas spremlja bucanje vode in po
slabih dvajsetih minutah hoje se nam odpre pogled na spodn-
ji slap, kjer voda pada ¢ez 50 metersko steno. Na bliznji jasi si
lahko privoscite pocitek in okrepcilo v Ingovi brunarici, ki slovi
po dobri domaci hrani, ali pa si privoscite malico iz nahrbtnika.
Tisti, ki vas pohod $e ni utrudil, lahko pot nadaljujete navzgor
proti krnici Za Akom, kjer se po priblizno eni uri hoje prikaze
e drugi slap. Dostop do tega je sicer tezji (obvezna je prim-
erna pohodna obutev), a je sam slap vedji in mogoc¢nejsi od
prvega. Zgornji slap je visok prek 100 metrov in pada v stirih
stopnjah. Na celotni poti se nam ponuja veli¢asten pogled na
okoliske gore, predvsem na vrhove martuljske skupine, od ka-

terih najbolj izstopa skalna piramida 2472 m visokega Spika.
Za povratek si lahko, da se ne boste vracali po isti poti, izberete
prijetno gozdno pot in se ohladite v senci visokih dreves.

Izlet si lahko dodatno popestrite, ¢e se odpravite $e na kole-
sarjenje proti Kranjski Gori. Od Mojstrane je speljana kolesar-
ska steza po nekdaniji Zelezniski progi mimo Gozd Martuljka,
Kranjske Gore, Rate¢ in vse do Belopeskih jezer ter Visarij pri
Trbizu, ali pa zavijete proti planiskim skakalnicam in naprej do
Tamarja.

Za vse, ki bi si radi popestrili vikend ali pa se zgolj odpravili na
krajsi pohod, je izlet, kot je ogled Martuljskih slapov, idealen,

saj se boste v takem okolju zlahka sprostili in nagledali lepot
narave. Poleti je obisk prijeten zaradi blizine vode, jeseni pa nas
navdusijo okoliski gozdovi s svojimi prelivajocimi se jesenskimi
barvami.

# & &3 Zan Sadar

sk SPORT

21. september - 2. oktober 2009
ZACETNI TENISKITECAJ

@ SOCIALA IN ZDRAVSTVO

16. april - 30. september 2009
CEPLJENJE PROTI KLOPNEMU MENINGOENCEFALITISU

20. avgust - 30. september 2009
CEPLJENJE PROTI OKUZBI S HPV

1.-30. september 2009
ZBIRALNA AKCIJA OSPADNIH KARTUS IN TONERJEV

18. september 2009, petek
Delavnica: IZBOLJSAJMO UCNI USPEH!

21. - 28. september 2009
ZBIRALNA AKCIJA ODPADNIH MOBITELOV IN POLNILCEV

26. september 2009, sobota
Stojnica: KREATIVNO RECIKLIRANJE

28. september 2009, ponedeljek
ZBIRALNA AKCIJA STAREGA PAPIRJA

@ IZOBRAZEVANJE

14. - 16. september 2009
VODITELJ COLNA: priprava na izpit

19. september 2009, sobota
Ekskurzija: GARDALAND

4. oktober 2009, nedelja
Plesni tecaj: Druzabni plesi - PREDSTAVITVENA VADBA

8. oktober 2009, cetrtek
TECAJ RISANJA IN SLIKANJA

11. oktober 2009, nedelja
Plesni tecaj: DRUZABNI PLESI
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Odgovorno na cesto

Na kranjski policijski upravi so nam na vprasanji, kakSne bi bile osnovne smernice varnega ter odgov-
ornega ravnanja v cestnem prometu in kaksnih ukrepov se sami posluzujejo za nadzor ter osveSc¢anje
udeleZencev o omenjenem, postregli s temi podatki.

Slovenska policija je v preteklih mesecih uvedla Se vec preventivnih ukrepov za okrepitev varnosti v cest-
nem prometu - poostrila je nadzor, poleg tega pa se je lotila precej projektov za izobrazevanje ljudi o
varnosti v prometu, na primer Bodi previden, Stop!, Pripni svoje Zivljenje! in drugih. Najbrz je tudi to pripo-
moglo do manjSega Stevila krsitev prometne varnosti in manj prometnih nesrec, ki jih sicer najpogosteje
povzrocajo neprilagojena hitrost, neupostevanje pravil o prednosti, veliko nesre¢ s smrtnim izidom pa
povzroCi nepravilna smer voznje. Statisticni podatki kazejo, da je med smrtnimi Zrtvami najve¢ voznikov

SEPTEMBER ‘09

Devetnajstka z Markom Jesetom

Za prvega gosta nove rubrike 19ka smo izbrali Kranj¢ana Marka Jeseta. Odgovoril nam je na 19 bolj ali
manj zanimivih vprasanj, ki se bodo od zdaj napre] pojavljala v vsakem Zapiku. Marko JeSe je ozdravljen
narkoman, Sloveniji pa je poznan predvsem s knjizno uspesnico Kodrlajsasti piton. Pred kratkim je izdal
zbirko pesmi z naslovom Jagodne pesmi, spomladi pa bo na police knjigarn prisla Se ena knjiga, ki bo, po
besedah avtorja, Se boljSa kot njegov prvenec.

Katerega od tujih jezikov bi se zZeleli
nauditi?

Glede na to da anglesko, $pansko in italijansko
Ze govorim oz. razumem, bi se najraje naucil

in potnikov, sledijo pa jim peSci.

PESCI

Pesci so v prometu v resnici najbolj ogrozeni, predvsem jeseni in
pozimi. Zrtve nesre¢ so pogosto zaradi neustreznega ravnanja
voznikov motornih vozil, nemalokrat pa so pesci krivi tudi sami,
zato morajo Ze sami ¢im bolje poskrbeti zase. PeScem se zato
svetuje, naj s svetlimi oblacili in raznimi odsevnimi predmeti
poskrbijo, da bodo v prometu vidni. Prav tako morajo tako
kot ostali udelezenci upostevati prometne predpise, prehode,
hoditi po ploéniku oziroma ob levem robu, e jih ni.

KOLESARJI

Ti so v najhujsih prometnih nesrecah v vec¢ kot polovici prim-
erov povzrocitelji nesrecCe. Prav zato in pa zaradi lastne varnosti
morajo upostevati mnogo napotkov za varno udejstvovanje
v prometu. Pozorni morajo biti na prometne in svetlobne
znake. Prav tako ne smejo voziti pod vplivom alkohola.
Voziti morajo oprezno, veckrat preveriti, kaj se dogaja za njimi,
morajo pa tudi upostevati povrsine, namenjene kolesarjem, ¢e
pa le-teh ni, pa voziti ¢im blizje robu v smeri voznje. V nejasnih
situacijah je bolje sestopiti s kolesa. V obvezno opremo kolesa
sodijo zvonec, lu€ za osvetljevanje ceste, zadnja rdeca lug,
zadnji rdeci odsevniki, rumeni odsevniki v pedalih, brezhibna
zadnja in prednja zavora in bo¢ni odsevniki, priporocljivo pa je
na kolesu imeti: distan¢nik z odsevom, $¢itnik verige, blatnike,
ustrezne pnevmatike, ustrezen sedez, ogledalo. Mlajsi od 14 let
in tudi otroci, ki se na kolesu vozijo kot potniki, morajo nositi
¢elado, ceprav je priporocljiva tudi za starejse.

MOTORISTI

Motoristi bi morali pred voznjo preveriti zraéni tlak v pnevma-
tikah in jih na zacetku primerno ogreti. Motoristicna ¢elada
naj bo pravilno zapeta, vizir ¢ist. Hitrost mora biti primerna
okolis¢inam, saj je motorno kolo ozko in ga drugi udeleZenci v
prometu zlahka spregledajo. Posebno opozorilo pri voznji skozi
levi ovinek — treba se je odmakniti od locilne ¢rte na sredi
vozis¢a, sicer se motor nagne tako, da glava sega globoko v pas
za nasprotni promet.

VOZNIKI

Vozniki osebnih avtomobilov, tovornjakov, avtobusov in podob-
nih motornih vozil seveda ne smejo voziti pod vplivom al-
kohola. Upostevati morajo vse prometne predpise, se drzati

omejitev hitrosti, jo nasploh prilagoditi razmeram in biti
pozorni na dogajanje na cesti. Ohranjati morajo varnostno
razdaljo in predvsem v poletnem casu dopustov v zastojih
ohraniti mirno glavo in pozabiti na agresijo. PeScem morajo
odstopiti prednost in izven naselij raje voziti po sredini voznega
pasu, da zmanjsajo moznost trka s pescem, ki hodi ob voziscu.
Skrajno pa morajo paziti tudi na prehodih cez zelezniske

proge.

Tecaj varne voznje

Vozniki skorajda vseh motornih vozil se lahko udelezijo tecaja
varne voznje, kjer se ucijo obvladovanja vozila v izrednih izmer-
ah. Tovrstne tecaje organizirajo v avtosolah ali podobnih pod-
jetjih in organizacijah. Tecajniki vadijo na posebnih poligonih, ki
SO posnemajo skrajne razmere.

Za varnost mora torej res poskrbeti vsak sam, tako
za svojo kot tudi za varnost drugih. Slozno delovanje
udeleZencev na cestiin primerno obnasanje preprecuje
tragi¢ne nesrece in materialno $kodo. Ne glede na to, v
kaksnivlogi se znajdemo v prometu - kot pesec, kolesar
ali voznik motornega vozila — moramo sami paziti nase,
hkrati pa nosimo tudi veliko odgovornost do ostalih.

# MasaNah tigal
&3 Matic Zorman

Kdo je vas vzornik v Zivljenju?
Primoz Peterka.

Zgodovinska oseba, ki bi jo povabili na pijaco?
Josip Broz - Tito.

Najzasluznejsi Slovenec in najzasluznejsi
Kranjcan?

Slovenec dr. Janez Drnovsek, najzasluznejsa Kranj¢ana pa brata
Petri¢ s svojimi dosezki v plavanju.

Najbolj cudno delo, ki ste ga do zdaj opravljali?
Cudnih niti nisem opravljal, najtezje pa je zagotovo tisto v
livarni.

Ali jeste meso?
Da.

Ali so zares pristali na Luni ali gre le za teorijo
zarote?
Glede tega sem zelo skepti¢en in ne verjamem, da so pristali.

Kaj je bilo prej, kura ali jajce?
Na to vprasanje pa verjetno prav nihc¢e ne ve odgovora.

nemscine.

Na morje na Hrvasko: da ali ne?
Ne.

Turcija v evropsko unijo: da ali ne?
Da.

Kako pozdravite prijatelja?
Zdravo stari.

Kaj vas je v zadnjem casu najbolj
nasmejalo?

Film Balkanski 3pijun (op. avt: Balkanski
vohun).

Vase najljubse prevozno sredstvo?
Moj tricikel.

Podpirate istospolne poroke?
Da.

Na katere revije in casospise ste naroceni?
Osebno na ni¢, a prebiram Slovenske novice.

Ste se v otrostvu kdaj pretepali?
Seveda, kdo se pa ni?

Kaj bi vas tako razjezilo, da bi bili pripravljeni
nekoga zadaviti z lastnimi rokami?

Sem taksen tip ¢loveka, da me ni¢ ne bi moglo tako razjeziti, da
bi se spravil storiti tako dejanje.

Vasa najljubsa knjiga in film?
Knjigi sta Hessejeva Siddharta in Coelhov Alkemist, film pa ze
prej omenjeni Balkanski spijun.

Studentski funkcionarji: koristni ali mafija?
Zagotovo so koristni.

# Zan Sadar
&3 oto Zan
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Taksi

Vsakdo, ki se je Ze kdaj znaSel v kakSnem vecjem nepoznanem mestu ali pa kar v domaci vasi in v rahlo
nerazsodnem stanju, ve, kako pomembni so taksiji in taksisti.

Taksi?

Taksi, ena izmed mnogih razli¢ic javnega prevoza, ki lahko
prevaza enega samega potnika ali pa do osem ljudi, je vozilo,
ki ga lahko, skupaj z voznikom taksistom, najamete. Velika pred-
nost, ki jo posedujejo pred ostalim javnim prevozom pa je, da si
lokacijo vstopa in izstopa lahko dolocajo potniki sami, njihova
najvec¢ja pomanjkljivost pa je seveda ta, da so najveckrat drazji.
Tipi vozil in sam nacin regulacije, najema in placila se razlikuje
po svetu, od ¢rnih londonskih, rumenih newyorskih taksijev pa
do taksi ladjic v Benetkah.

0d kdaj?

Prevoz s taksijem se je v malce drugacni obliki pojavil ze v
sedemnajstem stoletju in sicer v Londonu ter Parizu. Takrat se
je vse skupaj pricelo s konji, vprezenimi v kocije, v devetna-

- jstem stoletju pa so se ze pojavili taksiji, kakor so nam znani
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danes. .Sprva so svoje usluge ponujali v Parizu in Londonu, kaj
kmalu pa je sledil e New York, kjer je Harry N. Allen uvazal tak-
sije iz Francije. Prav ta Allen je bil tudi prvi, ki jih je pobarval v
zdaj znacilno rumeno barvo, ko je ugotovil, da je ta od dale¢
najopaznejsa.

Leta 1891 je Nemec Wilhelm Bruhn izumil moderni taksimeter,
mehanic¢no, danes seveda elektronsko napravo, ki izracuna
voznino. Sprva so bili pritrjeni na zunanjo stran avtomobila, nad
levim sprednjim kolesom, kmalu pa so jih preselili v notranjost.

Sest let pozneje se je ze pojavil prvi taksi, opremljen s taksim-
etrom, in v Stuttgartu se je odprlo prvo taksi podjetje.

Taksiji so se po svetu razsirili v dvajsetem stoletju in priromali
tudi v nase kraje. Taksisti morajo poleg obicajnih vzdrzevalnih
del svoja vozila veckrat na leto tehni¢no pregledati, v vegjih
slovenskih mestih pa so tudi ze uvedli enotno belo barvo za
taksije, kar je ze povzrocilo nekaj protestiranja.

Kaj je pravzaprav taksimeter?

Taksimetri so sicer ze obstajali v anticnem Rimu, kjer so se bis-
tri Rimljani domislili mehanizma, ki je s pomocjo obracanja osi
kolesa nizal kroglice in potnik je placal toliko, kolikor je bilo nani-
zanih kroglic. Danes so cene taksi storitev sestavljene iz enotne
startnine, postavke na prevozen kilometer — po doloceni tarifi
— ter ¢akalne ure. Cakalna ura se vklopi vsakokrat, ko vozilo pelje
najvec¢ 15 km na uro ali pa, ko taksist ¢aka stranko na mestu.

Kako?

Prevoz s taksijem si lahko priskrbite na ve¢ nacinov. Najbolj
znani je tisti filmski, ko ga z roko in kak$nim zvizgom spretno
priklicete k sebi. Seveda ga lahko tudi poklicete po telefonu in
se dogovorite za tocen kraj in cas, ko Zelite prevoz, ali pa malce
tavate po mestu, dokler ne prispete do letalis¢a, vecjega nak-
upovalnega centra, hotela, avtobusne ali Zelezniske postaje,
kjer se ponavadi zadrzujejo in ¢akajo na stranke.

Jaz, taksist

Ce kogar koli mika, da bi se $e sam ukvarjal s prevazanjem
izgubljenih turistov ter vinjenih ljudi ali pa preprosto ne more
ponoci spati in bi se rad z ne¢im zamotil, mora imeti predvsem
na voljo ogromno ¢asa ter potrpljenja, biti dober voznik in znati
delati s strankami.

# & &3 Ursa Bajzelj

Magicni transport

Ljudje Se danes sanjarimo in si v€asih zazelimo, da bi poleteli dale¢, dale¢ stran ter pustili vse za seboj.
Podobno so razmisljali tudi ljudje vec tiso¢ let nazaj: v ¢asu, ko so v gozdovih vladali volkodlaki, zracni

prostor pa je bil rezerviran za Carovnice.

Na bliznjem vzhodu je bilo prevozno sredstvo, o katerem so
otroci brali v pravljicah in poslusali ob vecerih, lete¢a pre-
proga, katere temeljni namen je bil neverjetno hiter transport
z brzino, ki jo je »popotnik« v zraku dosegel ob pomodi vetra.
Smer pihanja se je popolnoma prilagodila Zeljam uporabnika
preproge, kar ga na nek nacin prikazuje v bozanski lu€i, kajti

zgolj njemu se prilagodi celo mati narava. Neverjetna hitrost pa
je Se najbolj nazorno nakazana v trditvi, da je Salomon, Cigar
leteca preproga je bila narejena iz zelene svile ter zlatih vsitkov,
lahko zajtrkoval v Damasku in vecerjal v Medini. Prepoznavnost
in misterioznost preproge se je razsirila tudi na zahodno civili-
zacijo zomembo v Tiso€ in eni no¢i.

Seveda je magi¢na preproga omenjena tudi v najbolje proda-
jani zbirki knjig o ¢arovnikih, torej v heptalogiji o Harryju Pot-
terju, kjer je zapisano, da ¢arovniki v dezelah, kot so Iran in Sirija,
raje uporabljajo letece preproge kot letece metle. Slednje so
vec stoletij burile domisljijo Evropejcev, ki so v srednjem veku
mnozi¢no pobijali ¢arovnice, obtozene raznih grozodejstey,
med drugim tudi letanja na metli ali prasicu.

Se danes ni znano, kako je pravzaprav metla v zgodovini prido-
bila toliko magi¢nih lastnosti, vendar ena izmed teorij trdi, da je
bila Ze iz anti¢nih ¢asov simbol zenskosti, ker se z njo odstrani
umazanijo, ki naj bi ponazarjala negativno energijo, hkrati
pa so jo uporabljali v zdravilske namene. Metla je v evropski
zgodovini pridobila $e mnogo drugih namembnosti in se odd-
aljila od enacenja s preprogo, ki je bila namenjena zgolj letenju.
V 20. stoletju so v ZDA skomercializirali celo lete¢o metlo s
praznovanjem Halloweena, ki so ga irski priseljenci prenesli
Cez Atlantik, zavoljo popularnosti v Severni Ameriki pa je kas-

neje v predelani razli¢ici zopet prisel v Evropo.

Seveda pa se magija in domisljija dobro prepletata tudi v
Casu, ko vecina sveta ne verjame v €arovnice. Bolj »sodobna«
magi¢na prevozna sredstva so omenjena predvsem v prav-
liicah. Zagotovo so buéa, ki se spremeni v kocijo, mis, ki se

spremeni v konja, ter podgana, ki se spremeni v kocijaza,
poznane prav vsem. Nekateri viri trdijo, da Pepelka izvira ze iz
antike, vendar sta brata Grimm poskrbela, da glavna junakinja
na ples ni zgolj prisla hitro, kolikor se le da, vendar sta hkrati
»poskrbela« tudi za udobje uporabnice magi¢nega prevoznega
sredstva, na kar so anti¢ne bajke prav gotovo pozabile.

Roald Dahl si je v svoji knjigi za otroke Carli in tovarna ¢okolade
zamislil, da se obiskovalci ¢okoladnice med ogledom prevazajo
z steklenim dvigalom, ki ima zopet premore magi¢no nev-
erjetno hitrost, vendar pa se je Dahl oddaljil od anti¢nih mitov
in se priblizal znanstveni fantastiki ter dejstvu, da tako dvigalo
lahko obstaja tudi v realnem svetu, kar za buco, ki se spremeni
v kocijo, ne moremo trditi z gotovostjo!

Za konec moramo omeniti e najbolj opevano letece magi¢no
prevozno sredstvo, ki letno ustvari zavidljiv dobicek, in sicer
sani, ki jih vlece skupina severnih jelenov, med katerimi izs-
topa Rudolf s svojim rde¢im noskom. Na saneh sedi in jih krmari
nihc¢e drug kot Bozicek. Magija sani je v tem, da so tako zelo
hitre, da lahko dobri moz v eni noci oziroma veceru obdaruje
vse pridne otroke.

# Barbara Zupanc
&3 www.abcgallery.com




Rekreatur 2009

Rekreatur je rekreativna etapna kolesarska dirka, ki se je lahko udelezijo ekipe od 4 do 8
kolesarjev, zmagova pa je tista, ki vozi najblizje povprecnemu skupnemu rezultatu vseh ekip.
LetoSnjega Rekreatura, ¢etrtega po vrsti, ki je v skupnem obsegu 360 km trajal od 27. do 30.
avgusta in je bil poleg prologa okoli Bohinjskega jezera sestavljen iz treh etap (Bohinjska
Bistrica - Podbrdo - Nova Gorica; Nova Gorica - Postojna; Postojna - Kranj), smo se seveda
udelezili tudi KSK-jevci. V 2 ekipah! KSK bejbe, ki so v skupni razvrstitvi zasedle 7. mesto, je
vodila NeZa Luzan, vodja fantovske ekipe KSK pa je bil Bojan Okorn. Kljub letoSnjim ne ravno
idealnim vremenskim razmeram smo bili udeleZenci, ki imamo radi kombinacijo rekreacije
in druzenja, enoglasni: drugo leto ponovimo!

" Nace Fock
&3 otoZan
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Cilj prologa je bil postavljen kar v Bohinjsko jezero.

K§K—jev »vlakec«.
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Med Sportanjem se je treba odZejati. Tako ...

Rekreatur so KSK-jevci sklenili s tradicionalnim skokom v kranjski vodnjak.
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Zganje gum

Prevozna sredstva niso vselej namenjena zgolj potovanjem in transportu, mnogi radi pohodijo plin in
dosegajo zavidljive hitrosti zgolj zaradi razkazovanja moci ter predrznosti, spet drugi pa si s tem tudi

sluzijo kruh.

Formule

Med najbolj poznane $porte te vrste zagotovo sodijo tekmovan-
ja s posebej izdelanimi vozili, imenovanimi formule. Poznamo
vec vrst formul, prav vsak pozna Formulo 1, ki dosega najvisje
hitrosti in je med gledalci verjetno ravno zato najpopularnejsa.
Najvisja izmerjena hitrost s formulo je 386,7 km/h, kar je leta
1998 uspelo doseci tekmovalcu v vozilu McLaren Mercedesa.
Zacetki Formule 1 segajo dale¢ v preteklost, v tekmovalnem
smislu pa se je zacela leta 1950, ko je prvenstvo osvojil legend-
arni italijanski dirkac Nino Farina. Po njem je prvenstvo osvojilo
e 29 voznikov, najveckrat, kar sedemkrat, je naslov najboljsega
v sezoni prejel Nemec Michael Schumacher. Med legende
tega Sporta lahko uvrs¢amo 3se Juan Manuela Faniga, Jacka
Brabhama, Jackieja Stewarta, Nelsona Piqueta, Ayrtona Senno
in Alaina Prosta, ki so vsi osvojili prvenstvo vsaj trikratVozniki
Formule 1 so med najbolje placanimi Sportniki, voznik Ferrarija
Kimi Raikkonen je na primer na Cetrtem mestu lestvice za leto
2009 s kar 40 milijoni dolarjev letnega zasluzka.

Motociklizem

Med obozevalci hitrosti so iziemno priljubljene tudi
motociklisticne dirke, saj med tekmo pride do vecjega
Stevila prehitevanj kot z avtomobili, kar samo tekmovanje
naredi precej atraktivnejse. Najvecja hitrost, izmerjena z
motorjem, je kar 580 km/h. Te sicer ni dosegel tekmovalec
na dirki, a je kljub temu iziemen dosezek. Tudi motoristi se
med seboj merijo v razli¢nih kateogrijah, razdeljenih glede
na mo¢ motorja. Najbolj poznan je Moto Grand Prix, kjer
S svojo voznjo in simpati¢nostjo trenutno kraljuje Valen-
tino Rossi. Italijan si je do letosnje sezone priboril Ze osem
naslovov in to v vseh stirih kategorijah. Zacetki tekmovanja
z motorji segajo v zgodovini e leto dlje kot dirke s formu-
lami, torej v leto 1949.

Reli

Vsi obozevalci ekstremov si verjetno najraje ogledajo reli tekmo,
saj so te sigurno najvznemirljivejse tako za voznike, kot tudi za
gledalce. Relisti se pogosto vozijo po gozdovih, stepah in za-

ledenelih povrsinah, redkeje pa so proge speljane tudi po as-
faltnih cestah. Tudi relisti imajo svoje svetovno prvenstvo, ki ga
sestavlja dvanajst tridnevnih dirk. Prava legenda med vozniki
je Sebastien Loeb, ki je s svojim posebej za reli predelanim cit-
roénom zmagal na kar 52 dirkah in ima pet zaporednih naslo-
vov svetovnega prvaka.

Traktorji

V vseh moto $portih pa ni pomembna samo hitrost, saj so dirke
7 razno raznimi vozili lahko iziemno zabavne Ze zgolj na pogled.
Med taksne zagotovo spadajo dirke s traktorji, ki izhajajo iz Rusi-
je, kjer so tradicionalno na sporedu vsako leto, razsirile pa so se
tudi drugod po svetu. Vozila, ki so namenjena kmetovanju in
ki v obicajnih razmerah dosezejo hitrosti
do 30 km/h, se na taksnih tekmovan-
jih pojavijo povsem predelana in
najhitrejsi po progi drvijo skoraj
dvakrat hitreje, kot se traktorji
vozijo obicajno.

# Zan Sadar
&3 Oto Zan, Grega Valanci¢

Oh, ta dvajseta!
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Cas, ko je zenska »nove dobe« konservativcem parala Zivce s krilom, ki je komajda pokrivalo kolena,
mocnim nanosom licila, pitjem alkohola, kajenjem, vozZnjo avtomobila in nenazadnje z »Zuranjem« ter
predajanjem spolnim uzitkom brez zadrzkov, je po 1. svetovni vojni prinesel mnoge liberalne spremembe,

ki pa se nam z danasnjega vidika zdijo kljub vsemu

Vse, kar danes uvrs¢amo med klasi¢ne oblike modnih oblacil,
ima svoje zacetke v 20-ih letih 20. stoletja, ki so preoblikova-
la modne smernice ter jih prilagodila takratni Zzenski in tudi
moskemu. Barve so postale bolj zive in kroji
drznejsi v primerjavi s prejsnjim obdobjem. Tako je

eli suknji¢i navadno zgolj dva gumba,

najbolj modne kravate pa so bile

v pozabo, so bile kontroverzne ox- : {

fordske hlace, ki so jih kmalu zaceli o

bilo tudi na moskem podrodju, kjer so im-
Ertaste. Inovacija, ki pa je hitro usla

zasmehovati in jih nikakor niso odo- . o

bravali, Ceprav se je ime za ohlapne
hlace obdrZalo do danes.

Velik modni pomen so pridobili |
modni dodatki, ki so bili barvno |
in stilsko kombinirani. Modnih do- L
datkov, ki so bili moderni v 20-ih in
so moderni tudi danes, pa ni malo.
Najbolj ocitne izieme so rokavice
in pokrivala za posebne priloznosti.
V' danasnjem casu nesprejemljivi
dodatek, ki je bil velik modni hit, je

krznena lisica. Nosile so se tudirut- | |

ke s cvetli¢nimi vzorci, kar nas zna 3 B
spremljati to jesen. Modne tor- / o
bice so bile manjsih velikosti. }; ¢ 2

. .
L |

zastarele.

Cevlji tistega ¢asa bi se prav gotovo prikupili tudi mnogim
oboZevalkam nakupovanja, ker so jih ponujali v mnogo
razlicnih barvah in oblikah. Sicer so bili bolj v modi salonarji,
ki so se koncali »v $picki«, vendar ni nujno, da je bila le-ta
(zelo) poudarjena.

Sportna oblacila so pridobila na pomenu in ob-
likovalci so si smeli drzniti oblikovati Zenske
%  kopalke, ki pa so bile vendarle $e dale¢ od
Ul L danes zastarelih enodelnih klasi¢nih kopalk
] in so pokrila Zenske noge do polovice ste-

gen.

Vtem ¢asu so bile na scenirazlicne modne
revije, med njimi Vogue in Miroir des
Modes, ugled Coco Chanel pa je
narascal. V zgodnjih dvajsetih je na
trzisce prisel parfum, ki mu Se danes
ni para, Chanel No. 5. Pod okriliem
Chanelove modne hise pa so v modo
prisle tudi ti. Cocktail obleke za
vecerne priloznosti. Konec dvajsetih
se je na trzis¢u pojavil tudi modrc s
kostjo.

# Barbara Zupanc
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Kolesarske steze

BOMETAMO
PO KRANJU

Za razna vozila in motoriste ceste, za pesce plo¢niki in za kolesarje kolesarske steze. Vse lepo in prav, le
da bi za slednje lahko rekli, da v Kranju zanje ni dovolj dobro poskrbljeno.

Visak kolesar, tako profesionalni in rekreativni kot tudi tisti, ki
kolo uporabljajo kot prevozno sredstvo, bo na vprasanje, ali je
v Kranju dovolj kolesarskih stez, odgovoril negativno. Gasper
Svab, profesionalni kolesar Kolesarskega kluba Sava
Kranj in zmagovalec VN Kranj, meni, da jih v Kranju prakti¢no
ni. Se najbolj$a je v smeri Kranj-Naklo, morale pa bi biti ¢e na
vseh bolj nevarnih odsekih. Zaradi tega se mora s svojimi kolegi
sumljivim cestam izogibati in se raje voziti po stalnih izbranih
poteh, na katerih je prometa manj. V resnici to ni najboljsa
resitev, saj so kolesarji zaradi tega pri izbiri smeri v okolici Kranja
precej omejeni in prikrajsani.
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Pri nekaterih cestah kolesarji sami niti niso povsem prepricani,
ali se po njih smejo voziti ali ne. Takdne kocljive ceste so na
primer v smeri Kranj-Bitnje-Zabnica, Mercator Primskovo-
Britof, Mercator Primskovo-Brnik in tako dalje. Odgovor na
vprasanje glede tovrstnih cest, ki ga je podal visji svetovalec
Brane Simenc s kranjske obcine, pa je slede¢: za kolesarje v
Mestni obcini Kranj velja prepoved voznje na drzavnih cestah,
na cestah, ki si jih lasti omenjena ob¢ina, pa prepoved ne velja.
Kako na terenu videti, ali je cesta drzavna ali obcinska, pa je ze
drugo vprasanje.

Kolesarske poti, ki v Kranju le obstajajo, pa niso ravno popolne.
Najbolj motece pri tistih, ki se nahajajo v mestu, je, da so na
njih velikokrat parkirani avtomobili in tako poti ne sluzijo ve¢
svojemu namenu. Marsikdo se jim zaradi tega raje izogne, saj je
v tem primeru skorajda bolj varno peljati kar po cesti. Po poteh
na obrobju mesta lahko nemalokrat zalotimo tudi traktorje, ki
ne le predstavljajo nevarnost za ni¢ hudega slutece kolesarje,
pac pa s svojo tezo Se unicujejo asfalt ter ga zamazejo z blatom
- in s peskom. Ce ni z znakom posebej oznaceno, pa traktoris-
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tom v resnici sploh ni dovoljeno voziti po stezi.V primeru, da bi
voznika traktorja nekdo prijavil in bi ga pristojni organi zalotili
pri prekréku, bi ga praviloma eglebili, pravi gospod Simenc.
Kolikokrat se to dejansko zgodi, pa je Se ena nova neznanka.

Steze prav tako niso v najboljsem stanju, kar uporabniki lahko
preizkusijo na lastni kozi. Zaradi pogoste umazanije na asfaltu
velikokrat nevarno drsi, sploh v slabem, dezevnem vremenu.
Vzdrzevanje tovrstnih poti sicer opravlja javno podjetje Komu-
nala Kranj, kako pogosto se ga lotijo, pa vedo le oni. Drse¢o
nevarnost drugace predstavlja tudi neprakti¢na rdeca barva,
podobna beli barvi pri prehodu za pesce, ki naj bi stezo sicer
poudarjala.

Gasper Svab je izpostavil, da velik problem pred-
stavljajo tudi vedno pogostejsi ostri in visoki
robniki - zadostuje le centimeter ali dva — ki so
nevarni tako za specialna kolesa z ozkimi guma-
mi kot tudi za starejse ljudi in otroke. Najlepse se
pelje tam, kjer se robnik lepo zniza do cestisca in
ga prakti¢no sploh ni.

Kdo pa pravzaprav kolesarsko stezo sploh sme
uporabljati? Kot Ze omenjeno, bi se ji morali trak-
toristi na dale¢ izogibati. Pravzaprav pa je pre-
povedana za vsamotornavozilain naceloma
tudi za pesce. Predvidena je torej izklju¢no za
kolesarje, razen na tistih, kjer je zznakom posebej
oznaceno, da je namenjena mesanemu prometu
— pa Se to pomeni le kolesarje in pesce.

Steza od Delavskega mostu do krozis¢a na
Primskovem je bila nekdaj skorajda popolnoma
enotna in uZitek za vsakega kolesarja. Danes pa
ne predstavlja ve¢ kratkotrajne svobode in varnosti pred pro-
metom, pac pa je Ze bolj nevarna kot ne, saj mora kolesar pred
vsakim krizis¢em zelo upocasniti, ¢etudi ima prednost pred
vozili, ki pravokotno sekajo njegovo pot. Ogromno voznikov
motornih vozil je namre¢ povrsnih in kolesarja kljub njegovi

\,,

Razlog se morda skriva tudi v omejitvi hitrosti, ki na
kolesarski stezi znasa le 25 km/h.

—

bilo potrebno kolesarsko pot poudariti ne le z rde¢o barvo, pac
pa tudi s kakim znakom in vsak prekrsek kaznovati.

Po vsem tem najbrz niti tako zelo nepricakovano, da lahko kole-
sarje mnogokrat vidimo na cesti ob stezi in ne na njej, ¢eprav
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zaradi tega lahko tudi ovirajo promet. Razlog se
morda skriva tudi v omejitvi hitrosti, ki na kolesar-
ski stezi znasa le 25 km/h. Gospod Simenc meni, da

1 'l-; 1 "“,_'_, .-r-—-ﬁ

je zakon sicer jasen - kadar je ob cesti kolesarska steza, je kolesar
dolzan voziti po njej, e je ni, pa po desni strani smernega vozisca.
Kolesarji, ki imajo licenco, lahko vozijo na javni cesti tudi vzporedno
po dva skupaj, vendar spet le tam, kjer steze ni. Pri mestnih stezah
je v tem primeru precej kriitev, ampak so te tako ali tako bolj razred
zase, saj, kot Ze receno, pogosto sluzijo kot parkiris¢a za avtomobile,

\,,

Na kranjski obcini se pomanjkanja
kolesarskih stez sicer zavedajo.

—

so ozke ter polne gnece, zato se jim skorajda vsakdo raje izogne. Na
urejenih Sirokih poteh, kot je na primer od Delavskega mostu pa do
kolesarja tudi ¢lani klubov vozijo posamezno ali v skupinah. Torej v
tem primeru ocitno zakon prej krsijo vsi ostali udelezenci prometa
na njih kot pa profesionalci, kljub temu da bi bilo bolj upravi¢eno
ravno obratno.

Na kranjski obcini se pomanjkanja kolesarskih poti sicer zavedajo.
V nacrtu je povezava ez polje med Polico in Velikim hribom v
smeri proti Kokrici z vrednostjo investicije 80.000 evrov. Steze sicer
nikoli niso rezultat skupnih projektov ob izgradnji kakega nak-
upovalnega centra ali ¢esa podobnega, ampak so v celoti finan-
cirane s strani obcine.

O kolesarskih stezah v Kranju se torej da marsikaj povedati, tako s
strani tistih, ki se po njih vozijo, kot tudi onih, ki so zanje odgovorni.
Vsi skupaj se zavedajo te kolesarske uganke, ki se je zaenkrat se

nikomur ne zdi vredno do konca razresiti.

# Masa Nabhtigal
&3 Oto Zan
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... voznikom tovornjaka

Z vedno moénej$o globalizacijo in povezanostjo sveta naraSca tudi potreba (oz. vsaj je naraScala do
zacetka zadnje recesije) po prevozu raznovrstnega tovora med pogosto vec tiso¢ kilometrov oddaljenimi
kraji. Cez oceane in morja potuje tovor z velikanskimi tovornimi ladjami, ki prevaZajo na tisoce ton blaga,
vecinoma v kontejnerjih, ¢e pa gre za ¢rno zlato, to potuje v supertankerjih. Ko ti morski titani priplujejo v
pristanisce, gre del tovora na Zeleznice, del pa na ceste, na katerih kraljujejo tovornjaki.

Pregovor »Rana ura, zlata ural« pogosto velja tudi za voznike

tovornjakov, Ceprav bi bil $e bolj pravilen »Katera koli ura, zlata

ural, saj ponavadi nimajo klasi¢nega delovnega ¢asa od Sestih

do dveh, od sedmih do treh ali kaj podobnega, temvec morajo

pogosto na delo tudi sredi dneva ali, kar je morda se huje, sredi

nodi, traja pa odvisno od tega, koliko tovora je treba prepel-
jati in kako gost je promet.

Bojanov delovnik se ponavadi zacne na parkiriscu v Naklem,
kjer ga caka njegov tovornjak znamke MAN s priklopljeno
cisterno za prevoz olja (ali nafte), s katero lahko naen-
krat prepelje kar okoli 32 000 litrov ali celo ve¢ — odvisno
od temperature in gostote goriva. Po nekaj kratkih minutah
za kavo se usede v klimatizirano kabino, kjer se nahajata dva
sedeza (voznikov je zra¢no vzmeten in ogrevan, med voznjo
pa se ziba gor in dol), dve postelji in hladilnik. Na armaturni
ploscije nekaj vec stikal kot v obic¢ajnem avtu, med drugim tudi
za nastavitev volana. Zunanja ogledala so prav tako elektri¢no
nastavljiva in ogrevana, zato ni nevarnosti, da bi se zarosila in bi
se vidljivost zmanjsala, saj je tovornjak skupaj s prikolico dolg
priblizno 12 metrov in v vsakem trenutku je treba vedeti, v
kakSnem polozaju se nahaja prikolica.

Ko obrne klju¢, 430-konjski motor glasno zahrumi. Nekaj
spretnih pritiskov na stopalke in malo prestavljanja (menjal-
nik je Sestnajstopenjski — osem prestav je glavnih, osem
pa pomoznih, ki se potrebujejo za postopno prestavljanje,
kar pride prav, kadar je vozilo polno natovorjeno) ter vrtenja
volana in tovornjak se Ze ziba proti avtocesti. Smer: Koper. Od
Kranja do Kopra je ponavadi voznje okoli dve uri, odvisno od
prometa. Cas se $e podalj$a, ¢e se tovornjak sluc¢ajno pokvari.
Potem je potrebno cakati na serviserje, da prispejo ter opravijo
svoje delo in ¢e je okvara manjsa, se voznja lahko nadaljuje. Ce

je tezava obseZnejsa, morajo tovornjak odvleci v delavnico, kjer
servisirajo vozila te znamke, in delovnik se za tisti dan zakljuci
- vsaj za voznika, razen Ce jim uspe okvaro odpraviti v istem
dnevu. Po prikolico v takem primeru pride drug tovornjak in jo
odpelje njenemu cilju naproti (bodisi v Kranj bodisi v Koper). O
enoli¢nih cestah in navelicanosti pravi: »Hja,
naveli¢as ... saj je to tvoj kruh. Kljub
temu da je pot skoraj vsak dan ista, se
na cesti vedno dogaja kaj novega - pro-
met je nepredvidljiv. Zastoji, prometne
nesrece, neprevidni vozniki, na katere
moras biti stalno pozoren, vremenske
razmere in podobno.« Najvecja vremenska
sovraznika sta dez (in posledi¢no spolzka ces-
ta) ter megla, ko je cestis¢e pokrito s snegom
pa tovornjak s cisterno sploh ne sme voziti.
ADR ali Zakon o prevozu nevarnih snovi
zaradi varnosti tako soudelezencev v prometu
kot tudi okolja voznjo v takih pogojih namrec
prepoveduje.

Tako pocasi pride do Sermina, kjer so velika
skladis¢a nafte in bencina, njihove znacilne
valjaste obrise pa se vidi tudi z avtoceste. Na-
jprej se pripelje na parkiris¢e, pogleda, ¢e ima
nalog za natovarjanje, pocaka na vrsto in Sele
nato napolni svojo cisterno. Med ¢akanjem
na vrsto je znova ¢as za kavo, kjer lahko srecas
mnogo drugih voznikov z vseh koncev Slo-
venije, zato med pogovorom hitreje mine cas.
Kdaj pa kdaj se cisterno polni tudi v Trstu, kjer
je naceloma precej podobno. Ko pride ¢as za
polnjenje, zapelje v polnilnico, tam v poseben
racunalniski terminal vtipka najprej skupno
koli¢ino goriva, ki jo bo natocil, nato pa Se za
vsak prekat posebej (prikolica je razdeljena
na vec prekatov, tako da se lahko uravnava
koli¢ina olja na posameznem delu prikolice,
kajti ¢e ni pravilno uravnotezena, lahko pos-
tane zelo nestabilna). Potem prikljuci cev (na
vsak prekat posebej) in ozemljitev, ki je potreb-
na zaradi stati¢ne elektrike (povsod naokrog
je zelo vnetljivo gorivo in iskra je v takSnem
prostoru lahko zelo nevarna), vkljuci ¢rpalko
in gorivo steCe v cisterno. Ko je ta napoln-
jena, sledi voznja proti industrijski coni
pri Naklem. Tam vsebino prikolice pretoci v
rezervoar, od koder jo potem razvozijo po vsej
Gorenjski. Voznikova naloga ni le ta, da tovornjak pripelje, pac
pa mora sam tudi izprazniti cisterno. S cevjo poveze cisterno
in rezevoar, odpre ventile ter prekate in prizge ¢rpalko. Med
zacetkom in koncem praznjenja potece skoraj cela ura.

Taksna pot se lahko opravi dvakrat dnevno, dalj$o voznjo pa
zakon o varnosti v cestnem prometu prepoveduje, kajti z utru-
jenostjo se veca tudi moznost nezgode. Na cesti je vedno treba
ohranjati zbranost, saj moras biti pozoren na trenutne razmere,
na druge udeleZence v prometu, poleg tega pa $e na prometne

znake, omejitve hitrosti, prometne policiste in obnasanje sa-
mega tovornjaka na cesti.

Taksen je torej vsakdanjik voznika tovornjaka. Vsekakor sta ved;ji
del tega voznja in neskoncne ceste, a vmes je potrebno posto-

riti Se kaj drugega. Za opravljanje poklica je najprej potrebno
opraviti vozniski izpit E-kategorije in izpit iz poznavanja
ADR-a, ne skodi pa niti poznavanje avtomehanike, kar v prim-
eru manjse okvare vozila e kako lahko skrajsa ¢as mirovanja
ob cesti. Dodajmo $e poznavanje cest in poti, ki pa sicer v
danasnjem ¢asu GPS-ov morda malo izgublja na pomenu. Pa
vi, bi vozili tovornjak?

Ve Dejan Rabi¢
&3 Oto Zan
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Matevz Fortuna, inovator postarskega kolesa Krpan

Kranj¢an Matevz Fortuna je inovator znamenitega rumenega postarskega kolesa, ki se ne vozi le po slov-
enskih ulicah: nad njim so navdusSeni postarji tudi na HrvaSkem, v Srbiji, Bosni in Estoniji. »Proizvodnja
je prerasla meje Slovenije, Krpan pa je postal ljudsko kolo,« z veseljem pove oCe kolesa Krpan, Matevz

Fortuna, ki se bo kmalu upokojil, posle pa predal logaskemu podjetju Vizija sport, s katerim Ze vrsto let
sodeluje in kjer Ze sedaj delno poteka proizvodnja poStarskih koles Krpan.

Kje vse se trenutno vozi kolo Krpan in koliko se jih
vozi po Sloveniji?

Najvec¢ krpanov je v Sloveniji, so pa $e na Hrvaskem, v Srbiji, Bos-
ni, Estoniji in na Madzarskem, torej skupno v Sestih drzavah, kjer
imamo v posamezni drzavi po vec sto koles. To so neke stalne
stranke. Pred kratkim smo bili tudi na sejmu v Londonu, ven-
dar se je zaradi recesije proizvodnja nekoliko ustavila. Stevilo
krpanov letno je odvisno od povprasevanja, v povprecju se jih
proizvede okoli 400 do 500.

lzumitelj kolesa je Slovenec, kaj pa kolo samo, so
tudi deli slovenski?

Slovenija po zaprtju Roga ne izdeluje popolnoma ni¢ od kole-
sarske opreme. Oblika in konstrukcija je moja ideja, okvir nam
proizvajajo na Kitajskem, ostale sestavne dele — gume, sedeZe,
krmila itd. - pa jemljemo od renomiranih dobaviteljev iz Italije,
Spanije, Kitajske, Japonske ... Pri nas je organizirana proizvod-
nja za sprednjo kosaro, tactko oziroma stojalo, torbe s prtljazniki
in vzmeti.

Zakaj sploh postarsko kolo, sami vendar nikoli
niste bili postar?

Po poklicu sem strojnik, vcasih sem delal v Iskri, po njenem
propadu pa sem prodajal razne zadeve, masazne stole, prve
pomoci, potem je prislo do tega, da sem leta 1997 odprl svoje
podjetje in zacel prodajati transportne vozicke. Vmes sem prisel
tudi na posto in vprasal, ¢e kaj potrebujejo. Dejali so, da kolesa,
in tako se je vse zacelo. Zacel sem razmisljati v tej smeri in tako
se je v lety, letu in pol, izcimilo tole ... s postarji sem se vozil z
avtom ali s kolesom, z njimi sem se veliko pogovarjal o tem,
kaksno kolo sploh Zelijo ...

Kolo je verjetno ime dobilo po Martinu Krpanu.

Ja, tako je. Rekel sem si, ce mora biti kolo res tako vzdrZljivo kot
konj, potem naj bo Krpan. Kot Krpanova kobilica. Postar ima
vcasih na kolesu poleg lastne teze robe tudi do 100 kilogramov.
To zgodbo sem v tujini Ze velikokrat moral razlagati.

Kako je kolo opremljeno?

Sam okvir je narejen iz aluminija, prav tako obrodi, ki imajo
dvojno dno - da se zaradi velikih tez, ¢e bi udarili ob robnik,
slu¢ajno ne zlomijo ali pocijo. Napere so iz nerjavecega jekla,
pedala so aluminijasta, sprednja ko3ara je jeklena, skatle so iz
poliestra in steklenih vlaken, pigment barve je odporen proti

UV-zarkom, sami nosilci za torbe so jekleni. Pri izdelavi smo bili
pozorni na vsak gram. Kolo je tezko od 24 do 25 kilogramoyv, za
estonsko posto pa smo naredili Se precej tezje kolo. Izdelali smo
vecje kosare, hoteli so imeti dve kljucavnici, spredaj je bila ena
kompaktna, dodali smo jim tudi gume z jeklenimi konicami za
led. TeziS¢e kolesa je zaradi varnosti postavljeno ¢im nizje. En
krpan serijske izdelave stane okoli 450 €, vendar se ga ne da
kupiti kot fizicna oseba - od prvega dne smo namrec vztrajali,
da je to sluzbeno kolo. Tako smo ga zascitili proti kraji.

Se po glavi mota Se kakSna druga ideja, morda
modifikacija omenjenega kolesa?

Po glavi se mota cel kup idej. Sedaj se nagibamo v smer, da bi
kolo prilagodili tudi za prodajo fizicnim osebam, da bi dokonc¢no
uspeli narediti elektri¢cno kolo, pa kaksno modifikacijo vsega
tega. Idej je prece).

Tudi do Vas kdaj pripeljejo posto s krpanom?

V stanovanje v Kranju ze od leta 2001, tukaj v Baslju, kjer imam
vikend, vozijo z mopedom, se pa po Preddvoru $e vedno vozi
krpan Stevilka 1, ki je bil narejen prvi. Ko postarjem potece
pogodba, ponavadi kolo odkupijo, ga sezujejo tezkih torb, pre-
barvajo in se z njim vozijo naprej. Krpan je postal popularen, po
njem je veliko povprasevanja. Videl sem tudi Ze krpana znamke
Scott, kjer je bila na krpanovem okviru nalepka Scott. Krpan je
postal ljudsko kolo, namen je dosezen.

e Mojca Jagodic
&3 Oto Zan

S filmi do Beograda in z babico na jug

Vtokratni filmski rubriki nas bo Zapikova tema meseca zazibala v vizualno prekobalkansko popotovanje, ki
bo povezovalo geografsko, zgodovinsko in socialno zanimive destinacije na podro¢ju nekdanje Jugoslavi-
je. Vkrcani v zanrsko kategorijo t. i. »road moviejak, se bomo prepustili filmski cesti, ki nas bo popeljala
preko nepozabnih trenutkov jugoslovanskega filma do sodobnih smernic balkanske kinematografije.

Iz rodne Slovenije

Ko se bodo avtomobilske gume razpadajocega neregistrirane-
ga mercedeza komaj dobro odcepile od asfalta domace ulice,
se bomo za¢udeno nasmehnili ostareli Stoparki. »Kam pa kam,
babica,«jo bomo vprasali, zgubane ustnice naslovnice sporocila
pa bodo v odgovor zaklicale: »Ja, kam? Na jug!«. Babica gre
res na jug (1991), natan¢neje proti slovenski obali, v druzbi Bo-
jana Emerisca in Natase Matjasec pa nas popelje skozi poligon
Custev in izkusenj, prepleten s stevilnimi humornimi zapleti.

Cez hrvaske meje in $e dlje

Tik ob hrvaski meji nas v svoj avtomobil brez lu¢i, a s skrivnos-
tno ¢rno luknjo pod sovoznikovim sedezem, pobere reziser
Goran Duki¢. »Delam v Ameriki« pove, zato preklopita na
anglescino. Kot da ni njegovo prevozno sredstvo ze dovolj sum-
ljivo, nas odpelje v $e bolj bizarno Picerijo Kamikaze (2006),
nekaksne vice za samomorilce. Aburdna komedija oddivja po
poti nesrecnega Zia, ki se brezciljno vozi po onostranstvu, da bi
nasel svojo nekdanjo ljubezen.

Do Bosne in spet nazaj

»Se tega se mi je manjkalo,« izmuceno iztisnete iz svojih glasilk,
ko v avtobusu svoje utrujene okoncine parkirate v neposredni
blizini podjetnega bosanskega oceta, ki svojega sina Armina
(2007) odpelje vse do Zagreba v Zelji, da bi njegov igralski tal-
ent zmagal na avdiciji za nemski vojni film. Ceprav se oce in sin
odpeljeta na avtocesto iz revs¢ine proti izpolnitvi sanj o blesteci
igralski karieri, na svojem avtobusnem popotovanju odkrijeta
nekaj veliko bolj dragocenega.

Za Beograd!

Navelicani sodobnih gonj za denarjem se odlocimo za nizko-
cenovno alternativo transporta in se na zimprovizirani avtobus-
ni postaji stlacimo na kultni filmski avtobus reziserja Slobodana
Sijanca. »Kdo tam poje« (1980) se zacudimo, ko razmajano
vozilo prezame znana melodija, odpeta ob enoli¢ni spremljavi
glavnika. Se preden izvemo odgovor, se mimobeZno ustavimo
na pogrebu, zakrpamo zracnico, neuspesno preckamo most in
se glasno prerekamo s pisanim naborom potnikov. Vozi, Misko!

Iz Beograda nazaj proti domu

Ker nas Beograd pri¢aka z nemskim zra¢nim napadom, se sku-
paj z mlado Beograjcanko postavimo ob rob ceste z iztegnjen-
im palcem. Ustavi nam bosanski daltonisti¢ni tat z ukradenim
Sivim kamionom rdece barve (2004). Na poti, polni raznih
pripetljajev, medsebojnih absurdnih etni¢nih soocenj in konf-
liktov, postane tako romanti¢no, da pozabimo izstopiti in se
nezazelenosti svojih geografskih koordinat zavemo Sele v sos-
edniji Italiji.

# Pina Sadar
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Upor na ladji, umor na vlaku, ljubljenje v kociji

Motivi prevoznih sredstev so v svetovni literaturi ve¢ kot pogosti in nemalokrat ima lahko taksen ali
drugacen transport oz. transportno sredstvo izredno pomembno simboli¢no vlogo v literarnem delu.
Predvsem pa gre za del vsakdana, ki vstopa v svet fikcije lahko tudi brez kakrsne koli simboli¢ne vred-
nosti: tudi junaki vélikih romanov, dram in pesnitev so morali tako ali drugace potovati, od ¢asovne ter
prostorske umestitve dela in socialnega statusa ali trenutnih okolis¢in, v katerih se omenjeni junaki zna-
jdejo, pa je odvisno, ali se bodo prevazali v prvem razredu ¢ezoceanke, razvozljali umor na legendarnem
vlaku, ¢e bodo jezdili na kobilici ali na slonu, se onegavili v kociji, zrli na svet pod seboj iz koSare balona,

Kranj¢ani poklapano hodijo po mestu, povesenih glav se beZno ozirajo tja gor pod nebo in Cutijo, da jim
nekaj manjka, vendar nihce ne ve, kaj natanko. Malodusno podrsavanje korakov odmeva v gluho noc.
Naenkrat temno noc¢ prereze mocan klic: »Maaaaaaaaaaaaaaaast!«

STRIJAMOZ

V epizodi StrijamozZeva prerokba, 1. del

zazvizgali ¢rnemu taksiju, leteli na metli ali zgolj tekli za vozom.

»BliZa se Zelezna cesta, nje se, ljubcal veselim,« je zapisal France
PresSeren v pesmi, posveceni novi pridobitvi na Slovenskem
sredi 19. stoletja: Juzni Zeleznici, ki je skozi slovenska sloven-
ska mesta tekla od Dunaja do Trsta. Zeleznice in vlaki so precej
pogost motiv v svetovni literaturi — v najvecjih mojstrovinah
tako ruskega realizma (Tolstojeva Ana Karenina klavrno konca
svoje Zivljenje pod kolesi vlaka) kot tudi kriminalne proze (Umor
na Orient Ekspresu ostaja eden izmed
prvencev svojega zanra). Agatha Chris-
tie je 2vizge lokomotive in drdrajoci zvok
koles na tirnicah Ze samo v naslovu upo-
rabila e trikrat: Odhod ob 16.50, kjer je
zgovorna starka, ki ji nih¢e ne verjame,
pri¢a umoru na viaku s postaje Padding-
ton; Skrivnost modrega vlaka, v kupeju
katerega je na francoski rivieri zadavljena
ameriska dedinja, in pa v kratki zgodbi
Plymouth Ekspres.

7 zeleznico potuje tudi gospod Phileas
Fogg, junak Vernovega romana V os-
emdesetih dneh okoli sveta, le da ta
med drugim jezdi tudi na indijskem
slonu, se prevaza s sanmi po zasnezeni
severnoameriski pokrajini, zamenja vsaj
pet razli¢nih ladij, od katerih eno po sili
razmer celo kupi, in se vozi po ulicah azi-
jskih velemest v riksi. Jules Verne je (vsaj
fiktivno) rad potoval: njegov Carski sel
jezdi po ruskih stepah, kapitan Nemo v
njegovem znanstvenofantasticnem pus-
tolovskem romanu 20.000 milj pod morjem navigira podmornico
Nautilus, Ze samo ime pa pove, kako se na odkrivanje Afrike
odpravijo protagonisti njegovega prvega romana Pet tednov v
balonu. Zanimivo je, da je Verne pisal o potovanju po kopnem,
zraku in vodi, Ze desetletja preden so kakrsna koli za to prirejena
transportna sredstva sploh izumili.

Ladje, ¢olni, splavi in blodnje po morjih ter oceanih so opisani v
Stevilnih delih, zac¢ensi z anti¢nimi. Deset let je trajala Odisejeva
plovba v Homerjevem epu, medtem ko je zvesta zena Ariadna
Cakala na domaci Itaki in odganjala snubce. Prav na ladji se je
odvil tudi najznamenitejsi upor v zgodovini, ki $e danes buri
duhove: 1789. je na ladji britanske kraljeve mornarice, zasidrane
na Tahitiju, izbruhnil upor, ki ga je poldrugo stoletje kasneje v

- romanu Upor na Bountyju opisal Charles Nordhoff. Ribolov
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svojega zivljenja v colnu dozivlja Hemingwayev junak v noveli
Starec in morje, za Zivljenje se bori na splavu Marquezov inter-
vjuvanec v Pripovedi brodolomca, mascevanja zeljni Melvillov
pohabljeni kapitan Ahab pa vidi v Zivljenju samo $e en cilj:
ujeti belega kita Mobyja Dicka. Tudi mali brkati Belgijec Agathe
Christie se kljub slabemu Zelodcu prevaza z ladjo: v Smrti na
Nilu razresi umor pod vroc¢im egiptovskim soncem.

O letalih je poleg kraljice kriminalnega
romana, ki je Poirota in gospodi¢no
Marplovo poslala tako reko¢ na vse
konce in kraje (Poirot je ¢ez rokavski
preliv letel v Smrti v oblakih), na veliko
pisal ¢lovek, ki ga svet najbolje pozna
kot avtorja Malega princa, Antoine
de Saint-Exupéry, saj je bil bolj kot
pisatelj strasten aviator. Veter, pesek in
zvezde, Bojni pilot, Letalo in planet in
Nocni let so naslovi v slovens¢ino pre-
vedenih romanov odlikovanega pilota,
ki je prav med poletom skrivnostno
izginil leta 1944,

Tudi kocije in vozovi so se v zgodovini
knjizevnosti izkazale za uporabne. V
francoskem srednjeveskem junaskem
epu Lancelot ali Vitez kocije avtorja
Chrétiena de Troyes se junak pov-
zpne na kocijo, s ¢imer izgubi svojo
vitesko cast. Izraziti simbolizem naj-
demo v nesre¢nem vozu Na klancu
v slovenskem kmeckem okolju na prelomu 19. in 20. stol., ko
Ivan Cankar v duhu naturalizma razvija idejo o dedni deter-
miniranosti. Cisto kaj drugega pa je voznja gospe Bovaryjeve
v istoimenskem Flaubertovem romanu: njen ljubimec Léon
v nedogled usmerja naivnega fijakarja po rouenskih ulicah,
medtem ko se z Emo v kociji predajata mesenim uzitkom.

Avtomobile, dandanes nepogresljiv prevoz, je v svojo kriminalno
prozo vpletel Stephen King, kot zgleden Ameri¢an, ameriske:
Dolanov kadilak in Buick 8; svojo pot z motorjem pa je v pred
kratkim prevedeni knjigi, v kateri so zbrani njegovi dnevniki s
potepanja po Juzni Ameriki, opisal Ernesto Che Guevara -
Motoristov dnevnik, po katerem je bil posnet tudi film.

# Nace Fock
-~
&% www.musowls.org

In obljubljeno je, da se nekega dne vrne on, kiima vamp kakor kit,
mozgane kakor rozino in zegen kakor ¢lovek, ki v druzbi dimnikarja
poseda na trati Stiriperesnih deteljic z zepom, polnim podkev. Ko se
mu bo trebuh sedemkrat nalozil ¢ez samega sebe ali pa ko ga bo
kranjski Zivelj res potreboval, bo vstal iz globokega spanca in prine-
sel radost ter veselje.

»Kaj mi torej veste povedati o tej prerokbi?«
je vprasal profesor arheologije Srednjev-
zhodna Zvezna Ameriska Drzava, ki sta
mu starsa (tudi sama strastna arheologa,

a le ljubiteljska) v veliki Zelji za njegovo
poklicno pot nadela to predeterministi¢o, a
obenem tudi sumljivo anahronisti¢no ime, saj
se je rodil v zacetku sedemdesetih let dva-
jsetega stoletja. Zaradi neprakti¢nosti dol-
goveznega imena sta mu starsa nadela
ljubkovalni akronim Srezad, kar nekako ni
pripomoglo k njegovi priljubljenosti med
sosolci in soSolkami, ki je bila Ze tako sko-

raj ni¢na zaradi mo¢ne mozoljavosti, ki ga je
prizadela pri rosnih devetih letih. Srezad je tako Se

v zgodnji mladosti moral opustiti tihe sanje, da bo nekega dne
postal pop zvezda, in je pohlevno in razocarano $el po poklicni
poti, ki sta mu jo bila o¢rtala starsa. Tako je odrasel v temacnih
in vlaznih depojih Prirodoslovnega muzeja, temacnih in manj
vlaznih depojih Narodne univerzitetne knjiznice ter vlazni in
manj temacni Studentski sobici, zabubljen v predslovanske iz-
kopanine, starodavne pergamente in skrivnostne zapise.

Se enkrat je pomahal s kavarniskim prtickom, na katerem so
bile zapisane besede, ki jih je ravnokar prebral.V predavalnici je
zavladala tisina, ki so jo predirale samo na pol udusene melodije
iz slusalk i-podov polovice Studentov in ni¢ kaj udusena melo-
dija iz telefona Studenta v zadnji vrsti, ki so se mu pokvarile
slusalke. Izmed pogledov, uprtih v skripte pred sabo, je iz prve
vrste opazno strlela debelusna roka.

»Da’« je lastnika roke osamelke k besedi spodbudil predavatelj
Srezad oziroma Vulkansko obli¢je, kakor so ga v sredniji Soli zara-
di mozoljavosti drazili sosolci in profesor geografije, ki se je tega
nadimka tudi domislil.

»Po nekaterih teorijah naj bi doti¢ne besede zapisal Strijamoz
sam, preden se je umaknil v osamo, utrujen od vsakodnevnega
boja z nepridipravi. Sam tem domnevam ne verjamem prevec,
saj je besedilo zapisano brez slovni¢nih napak, ki so opazno
izstopajoce v edinih dveh uradno potrjenih listinah, na katerih
je njegova pisava: v pismu glasbenemu opremljevalcu Radia

On je mocen, on je mozat,
To je nova pesem taramtaramtarat.
Fijufiju trosijo mu roz,
FrndZemrndzZe to je Strijamoz.

Kranj, naj, citiram: da gor en kumad ot Scou pa stau k bomo nasul
gramos pret Spehspilo pa bi blo fejst met eno godbo za skakat k ga
bomo ravnal, konec citata in na osebni izkaznici, kjer se je pod-
pisal kot Strijamos. Poleg tega so druga znacilnost Strijamozevih
zapisov zamasceni prstni odtisi, ki mu jih je uspelo spraviti tudi
na osebno izkaznico. Kako, tega ne ve nihce, vendar
vodilni strokovnjaki v laboratorijih Instituta za
nadnaravno in nadmastno menijo, da gre
za redko zabelezen primer tols¢okineze «

»Qcitno sem letos le izbral temo, ki ni

dolgocasna vsem Studentom,« ni mogel
skriti navdusenja redni profesor Stirje siri,
kakor so ga njegovi sodelavci na fakulteti kli-

cali na samem pa tudi v njegovi prisotnosti.
»Kako vam je ime, kolega?«

»Wileibeis, profesor, Janez Wleibeis.«

»No, kolega Wleibeis, omenili ste, da je

to samo ena od teorij in res najmanj ver-

jetna. Bi mogoce pojasnili svojim kolegicam in

kolegom, kaj vse se $e domneva za doti¢ni zapis?«

Pri teh besedah je glasno zakasljal in premeril zdolgocasene
studente.

»Rade volje« je prikimal tolsti Student. »Torej. Druga teorija, ki
jo je predlagal doktor Jurij Ezicen, strokovnjak za kripti¢no pre-
drazsvetljensko slovstvo, trdi, da gre za dobeseden, se pravi
verbatim et litteratim, ¢e mi dovolite, da se malcek pobaham
z znanjem latinscine, prepis izgublienega platnenega prtica,
ki naj bi skupaj z ohranjenim pergamentom in predpasnikom
tvoril srednjeveski kodeks Tria P. Doti¢ni pergament je namrec
vseboval zapis: Inu oniga leta, kader bode tu meftu Kreinburg fhe
vedno bres ta'nove biblyoteke gviralu inu bode ta Atlaf gole kofti na
pogled postavial, fe ima prezhudno zhudo dogoditi. Semla fe bo
rasperla inu vunkaj bo tifti glavo pomolil, kteriga bodejo kakor tiga
Mefijo posdravili« Wleibeis je zaZarel, saj je bil ocitno zadovoljen,
da mu je uspelo tako razlo¢no izgovoriti arhai¢no transkripcijo.

Globoko je vdihnil, da bi nadaljeval, ko sta ga nevljudno preki-
nila zvonec in omejitev Stevila znakov. »Ni¢ ne de, kolega« je re-
kel Krastac, kakor ga je klicala osnovnosolska uciteljica biologije,
»bova nadaljevala naslednji¢.«

In res bosta, je pripomnil avtor.

Ve Pizama
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Geslo junijske krizanke je bilo KULINARIKA. Andreja Cerar si je s pravilno reditvijo prisluZila knjizno nagrado, tolazilna paketa KSK
pa sta tokrat dobila Anja Kert in Borut Krasevec. Resitve septembrske krizanke (gl. odrezek na str. 38) nam posljite do 1. oktobra na
naslov Revija Zapik, Klub Studentov Kranj, Glavni trg 20, 4000 Kranj ali prek spletnega obrazca na www.ksk.si/zapik.
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Zapikov tematski kvi

na dveh ali 8tirih kolesih, na raketni pogon, z ladijskim vijakom, s &tirimi

propelerji, s konjsko vprego ali preprosto ... peg. Odgovore na vprasanja s transportno-prometno

in zapikovsko tematiko najdete, ce malo podrobne
odgovorov, Se posebej pravilnih, bomo zelo vesel

je pobrskate po vsebini prejsnjih strani. Teh
i bodisi po poéti (gl. odrezek na dnu strani)

bodisi v obliki izpolnjenega obrazca na spletni strani www.ksk.si/zapik. Zelim vam uspesno
reSevanje, tule pa so e pravilne resitve Slastnega kviza iz poletne Stevilke: 1c, 2b, 3c, 4d, 5d, éa.

1. Kdo je Matevs Fortuna?
a) avtor povesti Martin Krpan
b) najstare, i kranjski postar
Q) kranjskogorski pesnik
d) izumitelj postnega kolesa Krpan
e) nekdanji predsednik uprave PBS

Kateri avto kljub dandanasnji siroki izbiri jeklenih
konji¢kov pogresa ing. Humar?

a) ficota

b) katrco

C) citroénovo Zabo

d) renaultovo petko

€) yugota

Kdo je avtor kriminalnega romana Umor na Orient
Ekspresu?
) Jules Verne
Gabriel Garcia Marquez
Stephen King
Agatha Christie
Lev Nikolajevi¢ Tolstoj

T\
a pl K reSitev krizanke
° reSitev kviza
Davéno lahko posredujete tudi 1 2

naknadno, ko ste izzrebani.

4. Katero zival v pravljici o Pepelki dobra vila (za¢asno)
spremeni v konja?
a) podgano
b) slona
@) kobilico
d) mig
e) slepokuze

Kako se francosko re¢e »na $tiri odi«; gre za novo ime
ene od Zapikovih rubrik?

a) filrouge

b) femme fatale

@) ad hoc

d) téte-a-téte

€) rendez-vous

Koliksna je omejitev na kolesarskih stezah?
a) 60 km/h

b) 5km/h

c) 30km/h

d) 25km/h

e) 20km/h

&~ Nace Fock

matic zorman; T tadej slg[nc;
Zan kuralt; A miran alijagic;

Otroski Kranfest na Pungertu

KSK-jevo vélanjevanje:
iz majhnega raste veliko

Bungee jumping, Solkan

oto Zan;
grega valancic¢

Crt slavec;

ksk

bojan okorn;

Drive-in kino na festivalu Sanje pod
Krvavcem

Dan druzabnih iger s KSK-jem

Davor Radolfi, No¢ Radia Belvi 2009

DJ Umek v Tivoliju

Za&etni teniski te¢aj s KSK-jem



Od 7.9.do 16. 10.

te na $oli/fakulteti in Info to¢ki KSK
ob vclanitvi ali podaljsanju clanstva
¢aka KSK-jev sre¢elov.

(P)OSTANI K3K-JEVEC!

Ob vpisu ali podaljsanju potrebujes originalno potrdilo o Solanju.



